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Stagiul de doctorat a presupus parcurgerea tematicirdai in cadrul tezei intr-o
perioad de 3 ani in care am studiat literatura de spéaialin domenigi am efectuat o serie de
cercelri stiintifice ale a@ror rezultate le-am documentat in cadrul a 3 répode cercetare
stiintifica iar cele care au vizat digite principale de fundamentaserealizare a indicatorilor de
rezultate au constituit obiectul diserim Tn cadrul simpozioannelor stiifice din tara si
strdinatate precunsi publicarea lor in literatura de specialitate myactstiintific corespunitor.

Din punct de vedere structural teza de doctorat tarevolum de 186 pagini fiind
desfisurati pe parcursul a 6 capitole de gont in cadrul &rora sunt redate 53 figuri, 164 tabele
si 29 de formule matematice.

Pentru realizarea acestei laiirde doctorat am consultat un volum consideraleil d
referinte bibliografice specifice domeniului abordat acadiad evidemiate prin intermediul a
73 note bibliografice la s@anea destinatin acest sens.

Teza debutedazcu sedunea INTRODUCERE in care am prezentat la nivel general
principalele obiectivesi motivatia tezei avand in vederei,clocalizarea Romaniei este la
interse¢ia a numeroase drumuri care l@d&uropa de vest cu cea de estsidauropa de nord cu
cea de sud, precugn avantajul sitérii tarii noastre pe axele de tranzit intre Eurgp#sia.
Toate acestea constituie elemente de rafeqentru determinarea oportuhitor strategice
privind dezvoltareai modernizarea infrastructurii de transport in Raaa

La construda autostizilor terenul de fundare este format din roci caterezultat in
decursul erelor geologice, printr-o serie de predestonice. Pentru cercetarea @alar fizico-
mecanice ale rocilogi a comportarii lor sub sarcini este necesase cunoagcin primul rand
geneza acestor rogii procesele lor de transformare. Totadaste necesarcunoaterea
condtiilor echilibrului tectonic in care seigste formaa respectiy si @ modului in care acest
echilibru este influegat prin schimbarea raportului de solicitcare se produce prin executarea
constructiei respective.

Terenurile de fundare slabe sau dificile de fundanat acele terenuri care, subaimgri
exterioare sau interioare, cap deformaii mari si sneuniforme. Din categoria terenurilor de
fundare slabe, fac partémanturile puternic compresibile, cu rezigteredus la forfecare. In
cazul in care cerigle de capacitate portamu sunt satigcute de aceste terenuri de fundare se
recurge la metode de imhitfitire a caliitii a pamanturilor straturilor rutiere prin stabilizarea
acestora.

Utilizarea rocilor in constry@ ciilor de comunic@ie rutiere este reglemeniaprin
standarde care impun o serie de criterii de calitattrebuieasle indeplineascrocile pentru a fi
utilizate Tn acest domeniu.

Acest proiectgi propune & raspund la o serie de preocap privind calitatea terenurilor
si a rocilor naturale/agregatelor folosite la infrastura arterelor rutiere, cai aplicarea
metodelor de Tmbuitatire a calisti terenurilor de fundaragi terasamentelor din umpluri la
construgia autostizilor din zona de S-V a Romaniei.

Capitolul | intitulat "CERECETARI PRIVIND STADIUL ACTUAL AL
CUNOASTERII IN DOMENIU - SITUA TIA ACTUALA S| DE PERSPECTIVA PRIVIND
ARTERELE RUTIERE $I AUTOSTRAZILE DIN ZONA DE SUD-VEST A ROMANIEI ”
prezink o analiz prospecti¥ Tn domeniul magistralelor de transport, a@or de comunicge
rutiere de mare vitéiz din perspectiva evalui gradului de importad la nivel naional si
internaional cu implicaii majore in dimensionarea strategieitioaale din domeniul marilor
proiecte de infrastructarutiera.



Harta poiectelor de autostri din Rcméania este prezensiain fig. 1 si include atat
autostézile aflate i exploatare (trasate cu verde), cat si cele affatxecttie (galben) sau i
stadiul de proiect (negru)
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Fig. 1 Harta jroiectelor de autostzi din Roméania

Analiza situgiei actuale privind caile de comunicatie rutierejon@ din Romania
coroborai cu cerinele impuse de standardele comunitare in domau condus la conturar
concluziei finale si anume : dezvoltarea infradwic de transport rutiere prin modernizal
retelei majore de drumurki mai ale: finalizarea proiectelor de consttig autostiizi au fostsi
raman o prioritate in politica ecomica a Romaniei.

In capitolul Il cu denumirea CERCET4RI CU PRIVIRE LA EVALUAREA
GEOTEHNICA TERENURILOR DE FUNDARE UTILIZATE LA CONSTRUCTIA
AUTOSTR4ZILOR” am evidettiat necesitatea efecitii cercetirilor cu privire la evaluare
geotehnié a terenurilor & pe amplasamentul autagifor acestea impunan-se a fi efectuate
pentru identificarea terenurilor de fundare cu peoi&, ce pot produce in timp degeadale
construdiilor rutiere din cauza neadapi solutilor de realizare a infrastructuracestora la
condiiile de teren.

Ca studiu de caam ales tronsoni(km 17+000 -km 41+250) al autostrii Sebe Turda
pentru efectuarea cerggtor cu privire la evaluarea geotehia terenului de fundare

In cortinutul capitolului am evideiat o serie de rezultate ale ceri@or din domeniul
evaluariigeotehnice a terenurilor de fundare cu accent asagpectelor geologi, geotehnicai
geomorfologice ale traseului studiat din perspectierificirii respecirii conditiilor de Thcadrare
a amphsamentului autosizii conform reglemeritilor aplicabile (Fig. 2, Fig. 3.
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Fig. 2. Incadrarea geomorfologia traseului studi  Fig. 3.Incadrarea geologica traseului studi




Investigarea terenului de fundare s-a efectuatjetoral unui echipament Hydra Joy 3
(instalgie de foraj rotativ uscat/ umed) iar n vedereaniiiearii, descrierii succesiunii
litologicesi prelevarii de esantioane au fost executate 3 foraje geotehnice.

Fig. 4. Exectie foraj cu instalga de foraj Hydra Joy 3

Succesiunile litologice finale elaborate pe bazaeokmiilor de terensi incerdirilor de
laborator pentru cele 3 foraje sunt redate sub Xorabelad in fisele sintetice ale forajelor
geotehnice.

Pentruforajul FG 01 succesiunile litologice sunt redate in tabelul ¥iy.2.6. iar fsa
sintetic a forajului in tabelele 12 - 13

Tabelul 11. Succesiunea litologia forajului FG 01

A Nivelul apei
Adancime strat . . .
. Descriere litologi& subterane/
fatade CTN "
’ Observaii
om=1m Sol vegetal: argil prifoasi cafenie vartods Sol vegetal
' negricioag
Im+2m Argifi cafeniu/glbuie cu irizaii cenuii, vartoasg | Complex argilos | NAS — 7,30 m
2m=20m Argila cafeniu/d@lbuie cu irizaii cenuii, Complex argilos
' vartoagicu fragm. argiloase cimentate
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Fig.. Coloane Iifblogicé - Fdréju FG 01



Tabelul 12.

Fta sintetia& a forajului geotehnic FG 01
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Pentruforajule FG 02si FGO3 succesiunile litologice sunt redate in tabelelgil¥, fig.2.7.si 2.8. iar fsele sintetice ale forajului in tabelele
15 — 16si 18 — 19 din cadrul ludrii.




In urma investiggilor geotehnice au fost interceptate 4 complexa& Punct de vedere
concluziv cerceirile cu privire la evaluarea geotehhi@ terenurilor de fundare, aferente
tronsonului (km 17+000 — km 41+250) al autdsir Sebg-Turda, evidefiazi urmitoarele
aspecte constatate:

» geotehnice: sol vegetal, umplutucomplex argilosi complex argilos nisipos;

* La baza definirii complexelor geotehnice au stapiimul rand valorile parametrilor
determin@ prin Tnceré@ri de laborator, dari caracterizarea geologica stratelor
interceptate;

« 1n urma investiggilor geotehnice s-a depistat un nivel liber al iagagbterane la 7,20m
in FGO3si la 7,30m in FGO1,

» A fost depistat un singur nivel al apelor de inéii, In FGO3 la adancimea de 9,70m;

« In FGO2 nu a fost depistat nici un nivel al apetmbterane. Dat fiind faptulic
complexele interceptate sunt argiloase, este posihi in acest foraj datofit
permeabiliitii reduse a argileianu fi fost interceptat un nivel al apei subtergee
perioada de exege.

Amplasamentul se incadrédn categoria geotehrii@ cu riscgeotehnic moderat.

Capitolul 1l referitor la ” CARACTERIZAREA GEOMECANICA A ROCILOR
UTILIZATE LA CONSTRUCTIA AUTOSTRAZILOR ” descrie la modul detaliat principalele
metode de g@ntionare a probelor, de reducere a probelor gtopaincerdrile in condiii de
laborator in vederea deterriiin caracteristicilor fizico-mecanicg tehnologice ale rocilor/agregatelor
concasate utilizate la infrastructura ausizgsr. O cunogtere a caracteristicilor geomecanice a rocilor
utilizate la Tmbunataea straturilor rutiere aferente constilar de autostizi este eseiala privind
necesitatea evaiti comportrii acestora din punct de vedere al respectondiiilor de admisibilitate
si utilizare corespuritoare in condi de calitate prestabilite impuse de standardelevigoare
aplicabile pentru exega infrastructurii arterelor rutiere.

Rocile ce vor fi utlizate pentru ¢dberea agregatelor, necesare la congtuc
infrastructurilor @ilor de comunicge terestre, sunt clasificate duparacteristicile intrinseci
ale acestorai trebuie 4 se incadreze in 5 clase A,B,GiE conform tabelului 73

Tabelul 73Condf¥ii de admisibilitate ale rocilor

Caracteristica Clasa rocii Metode de
A ] B ] c ] D] E determinare
Condiii de admisibilitate
Porozitatea aparenta presiune normal %, max. 1 3 5 8 10 STAS 6200/13
Rezistema la compresiune, in stare ugcN/mnt, min. 160 140 120 100 80 STAS 6200/5
SR EN 1926/20071
Uzura cu mgina tip Los Angeles, %, max. 16 18 22 2% 30 STAB/7389
Rezistera la sirAmare prin compresiune in stare ugcat| 70 67 65 60 50 STAS 730/1989
%, min.

Rezistera la inghe— dezghe 3 STAS 730/1989
- coeficient de gelivitateugs) ,%, max. 25
- sensibilitate la Inghdngz:), %, max.

In cadrul capitolului am documentat consemnat tabelar grafic activititle de testare ale
probelor de rat/sort agregate concasate, din cariera Geomal jod, 8are au fost ulterior folosite
la realizarea infrastructurii pe unele sectoare tad@sonului (km 17+000 — km 41+250) al
autostiizii Sebg-Turda, constatdndu-se Tn baza rezultatelotinate n laboratorul de
specialitate din cadrul Universiii din Petrgani ci acestea indeplinesc parametri de calitate
impusi de respectarea conidor de admisibilitatesi utilizare la construga autostizilor.



Rezultatele determinarilor caracteristicilor gsda ale rocilordin cariera Geomal
comuna Stremt jud. Alba , care au fost utilizateXacudia pe unele sectoare a terasamentelor-
umpluturilor tronsonului (km 17+000 — km 41+250) @autostézii Sebg-Turda sunt prezentate
in tabelele 39 -62 din cuprinsul léar.

in capitolul IV " CONSIDERATII PRIVIND PROCEDEELE DE STABILIZARE A
PAMANTURILOR  PENTRU IMBUNATATIREA TERENURILOR DIFICILE DE
FUNDARE” se prezint contribtiile autorului in domeniul analizeisi sistematiarii
principalelor solti tehnice privind crgterea calitii terenurilor dificile de fundare cu accent
asupra stabilirii mecanicesi stabilizarii cu liani a a straturilor de funde si terasamentelor din
componeta infrastructurii arterelor rutiere, in vederealedrii controlului caligtii lucrarilor de
stabilizare dup aplicarea uneia dintre cele diowariante.

Pentru verificarea caiitii lucrarilor la stabilizarea mecariica terenurilor de fundare se
vor efectua teste de laboratgrin teren, in conformitate cmetodele de verificare conform
standardelorsi normativelor aplicabile. Se vortine urmitoarele evidete privind calitatea
stratului executat: granulozitatea agregatelor nadgu utilizate; caracteristicile optime de
compactare ginute prin metoda Proctor modificat (umiditate opti densitate Tn stare usgat
maximi pe piatdh spari amestec optimal); caracteristicile efective aleatstui executat
(umiditate, densitate, capacitate porignt

Pentru studiul de caz, Autostrada Sebdurda tronson (km 17+000 — km 41+250), in
scopul evaluarii calitii terenurilor de fundare si a terasamentelor dmpluturi, au fost
realizate o serie de incérc prin intermediul metodelor de testare specifitgéeren:

* Metoda de determinare a modulului dinamic de deégemliniarda si gradul de
compactare prin inceid cu aparatul de solicitare dinariiprin soc Zorn- placa Zorn,

(Fig, 6)

* Metoda de determinare a capagitportante, prin incetgi cu deflectometrul cu parghie

Benkelman (Fig.7) .
in scopul evalérii calitatii straturilor rutiere de fundee si terasamente, tronsonului studiat, din
perspectiva identifirii sectoarelor ce necesitmburitatirea calititii acestora prin stabilizarea
cu liarti rutieri.

Fig. 6. Incercare in teren efectiiati aparatul Fig. 7. Incercare n teren efectuiat
de solicitare dinamicprin soc tip Zorn cu deflectometrul cu parghie Benkelman

Toate datelesi informatiile referitoare la rezultatele ghute in urma inceéeilor
efectuate asupraamanturilor coezivesi necoezive din terenul de fundare / terasament¢ su
redate sintetic, pentru fiecare sector din tronsaleuautostradl studiat, in tabelele 80 - 119,
evideniindu-se codificat (fond de culoare) sitizaneconforr care necegitaplicarea rasurilor
de Tmbudtatire /stabilizare dupmodelele urritoare:

» Rezultatele inceieii cu aparatul de solicitare dinaniprin soc Zorn ptr:



- teren de fundare ¢gnant necoeziv)- sector Km 21+900 — Km 22+150 Calea

punct determinare Eva(MN/m?)
nr.crt pozitie Km Masura Media | Admis
’ Banda M| Banda 1| Banda 2

1 21+900 57,3 31,5 28,7 25
2 21+925 50,4 28,4 40,5 25
3 21+950 47,9 55,7 25,4 25
4 21+975 40,1 46,9 61,8 25
5 22+000 20,1 39,6 38,4 25
6 22+025 25,7 75,0 37,1 25
7 22+050 30,8 21,7 50,9 25
8 22+075 58,4 29,5 25,2 25
9 22+100 60,3 50,1 33,4 25
10 22+125 40,9 39,9 51,4 25
11 22+150 44,2 44,9 26,8 25

procent de puncte deasurare sub valoarea adiis 6.1%

» Rezultatele ince#ei cu deflectometrul cu parghie Benkelman pitr.:
- teren de fundare ¢gnant)- sector Km 21+900 — Km 22+150 Calea 2

nrert | km fir | Chpa | Cso Afé'; ;’4 Aféf( ZS‘O o d;i _:d“ d=115xdP|  d?
1 21+900| stg 80 82 169,2 173,3 177,4 205,2 42107,0
2 dr 52 54 112,3 116,3 120,4 139,3 19404,5
5 21+950| stg 100 | 102 209,9 214,0 218,1 252,3 63655
6 dr 55 57 118,4 122,4 126,5 146,3 21403,7
9 22+000| stg 103 105 216,0 220,1 2242 259,3 67236,5
10 stg 70 72 148,9 152,9 157,0 181,7 33014,9
13 | 22+050| dr 10 12 26,8 30,9 34,9 40,4 1632,2
14 stg 47 49 102,1 106,1 110,2 127,5 16256,3
19 | 22+100| dr 79 81 167,2 171,3 175,3 202,8 41127,8
20 stg 108 | 110 226,2 230,3 2343 2711 73495,2
21 | 22+150| dr 143 | 145 297,4 301,5 305,6 353,5 124962,3
Suma = 4528,1 1099930
Rezultatele incefdrii valori admis:

Deflexiunea medieg, = 215,62 350

Abaterea standarc,= 76,71

Coef. varigie G = 35,57 40

procent de puncte deasurare cu valori peste liniit 4,76%

Capitolul V ” CRESTEREA CALITATII TERNURILOR DE FUNDARE Sl A
TERASAMENTELOR  DIN UMPLUTURI LA CONSTRUTIA AUTOSTRAZILOR”
evideniazi modaliatea tehnicprocedurat de imbutitatire a calititii terenurilor de fundaregi a
terasamentelor din umpluturi destiatfi utilizat la construga de autostzi.



In acest sens se prezingtapele de parcurs ale procesului de eg@ca Tmbugtatirii
calitatii terenurilor de fundare/terasamentelor pentrutgo tehnié@ de stabilizare prin exega
pernelor de balast varidntcare implié@ cheltuieli ridicate datodt costurilor lucérilor de
inlocuire, prin excavaregi transport, a fmanturilor rele cu umiditatea ridiéatcu materialul
granular necoeziv-balastul, din stratul supopieahei din balast respectiv costurilor krdor de
transport, nivelare si compactare a pernei de balas

Este prezentatutilitatea lianilor din gama SOILFIX/ROADMIXsi gama DOROSOL
/DOROPORT in cazul sofiei tehnice de imbuitatire a calititi pamanturilor prin stabilizarea cu
lianti hidraulici rutieri care s-a dovedit a fi o spkioptimi din punct de vedere tehnico-economic.

In scopul susnerii acestei aprecieri pentu studiul de caz :o&trada Sele- Turda
tronson (km 17+000 — km 41+250) au fost stabiléetsarele pentru stabilizarea terenului de
fundare céasi pentru imbugtatirea calititii straturilor de umplutdr iar pentru fiecare tip de liant
utilizat au fost stabilite diferite concenffa in functie de natura si umiditatea
terenului/materialului.din umpluturi.

Etapele de lucru procedurate privind imittdtirea calititii pamanturilor, din terenurile de
fundaresi terasamentele din umpluturi, prin stabilizarea lienti hidraulici rutieri din gama
SOILFIX/ROADMIX respectiv DOROSOL C30/F sunt pestate pentru fiecare caz evidan
mai sus in figurile uridtoare:

> Inliturarea stratului desmant vegetal pe toata adancimea acestuia (Fig.8)

T

Fig. 8

» Distribuirea #vitelor pentru verificarea dozajului de liant rutiég(9)

fig. 9

» Raspandire liant rutier conform procentelor stai(iFig. 10)

Fig. 10

» Dozajul a fost stabilit cu ajutorul unéiite cu tara determinagecu un cantar de laborator



metrologat.Dozajul de liant rutier se verificnediat dupa inceperea imghiarii (Fig. 11.).

Fig. 11

» Amestecarea liantului hidraulic rutier cu solulsggnt cu ajutorul unei freze Reciclator
Bomag MPH (Fig. 12)

» Compactarea amesteculdinpant — liant rutier cu un cilindru compactor cuipiae oaie
avand tonaj de 20 to (Fig. 13)

Fig. 12. Amestecarea liantului rutier cu solul Fig. 13 .Compactarea amestecului
existent/@mant umpluturi pimént — liant rutier

» Compactare findldup profilare (Fig.14.) executatu cilindrul Lis in numar de 3 treceri
astfel: -1 trecere cu vibrare urraate stropire cu ap
-2 treceri fax vibrare pentru inchiderea porilor

L)

o

SSRGS . Fig. 14
Pentru okinerea indicatorilor de rezultat care expficalitatea terenurilor de fundagea
terasamentelor din umpluturi imbitétite au fost efectuate o serie de teste de labogator
incerciri in teren in vederea evahi comportrii pamanturilor stabilizate, cu liai hidraulici
rutieri, conform procedurilor de lucru prezentategesior si determirdrii eficientei soldiei

tehnice din punct de vedere tehnico economic.

In acest sens datejeinformatiile obtinute in urma incedilor si testelor efectuate asupra
straturilor rutiere imbuitatite, din componega sectoarelor experimentale din cadrul
tronsonului (km 17+000 — km 41+250) al autamir Sebe - Turda, precumnsi constairile
asupra modului de comportare a acestora sunt reédbétarsi grafic permiand o analiz
comparativ a performatei specifice soltiei tehnice adoptate. In tabelele 126 - 164 dirraad
capitolului sunt prezentate rezultate tibbte Tn urma Tinceécilor de laborator pentru
determinarea umiditii si caracteristicilor de compactare d@ngAnturilor prin Tncercarea
Proctor precumsi rezultatele inceggilor in teren pentru determinarea modului de defwie



liniara , respectiv pentru determinarea cagciportante a structurilor rutiere (terenuri de
fundare/terasamente din umpluturi) ce au inakisite cu lianii rutieri din gama DOROSOL
C30/F la constru@ infrastructurii tronsonului km 17+000 — km 41-€2%l autostzii Seba -
Turda.

In capitolul VI "CONCLUZII, CONTRIBUTII PERSONALE §I PROPUNERI" sunt
prezentate principalele concluzii, contriibgi propuneri ale autorului.

In cadrul acestei teze de doctorat s-a cautat ptazs justificat din punct de vedere
tehnico-economic a unor stiiumoderne de Tmbuitatire a caliitii terenurilor dificile de fundare
si terasamentelor structurilor rutiere din infrastura arterelor rutiere. Tn studiul realizat sunt
prezentate metode de actualitate care stau kibazuritatirii proprietatilor terenurilor dificile
de fundarsi terasamentelor destinate constructiei de adizistr

Principalele concluzii care se pot desprinde tnaucercetrilor efectuate pot fi sintetizate
astfel:

Situaia actuai a sistemului ngonal de transport este caracteriizptin existema unui
numar redus de autosizi si de conexiuni la nivel de autosttadau de drum rapid cu satele,
comunele si unele aga.

Analiza situatiei actualgi de perspectiv privind arterele rutiere din Romania a condus la
acreditarea ideii potrivit careia dezvoltarea isfracturii de transport rutiere prin modernizarea
retelei majore de drumuri si finalizarea proiectel@ cbnstruge autostizi au fostsi raman o
prioritate Tn politica economica Romaniei.

Calitatea terenului de fundare are un rol deosBbimportant in stabilitatea infrastructurii
arterelor rutiere. De accea se impune a fi necgadiul geotehnic al terenurilor pe care urnaesaz
fi amplasate constrtide rutiere din categoria autosai. Astfel se stabilge categoria geotehniic
si riscul geotehnic avindu-se in vedere necesitdtgabilititii acestor construg liniare.

Construgciile liniare, din care fac partei autostizile, la fel casi oricare alt tip de
construgie, sunt in strarislegatué cu terenul si rocile a&rora le va transmite sarcinile pe care
aceasta le preia. Astfek ddaa corelarea dintre constnie si teren este una corespunzatoare
atuncisi durata de exploatare a constiiec se va face in congii de siguram, pe o durat de
timp cat mai mare.

Cunoaterea proprietitilor pamanturilor din terenul de fundaral amplasamentului
autostézii, pe lang condtiile economice precunsi condiiile de exectie contribuie la stabilirea
soluiilor tehnicede stabilizare a straturilor infrastructurii ruger

Utilizarea rocilor la executarea infrastructurit@stfizilor este permisnumai dag acestea
se incadredzin anumite criterii de calitate. Este necésarnaterea caracteristicilor geomecanice
ale rocilor/agregatelor, utilizate la constiac structurilor rutiere, Tn vederea toterii unei
evaluari privind calitatea acestora raportateoladgiile de admisibilitate, impuse de standarde.

Pentru imbus#itatirea caliitii terenurilor dificile de fundare, la autostradeb® - Turda
tronson(km 17+000 — km 41+250), pe unele sectoalgia tehnié a fost exectia pernelor de
balast.

In urma incerarilor, agregatele naturale/concasate, din car@@amal comuna Stremt
jud. Alba, prin indeplinirea congllor de admisibilitate, acestea se incadee#az criteriile de
calitate pentru a putea fi utilizate la infrasturet autostrada Sepe Turda tronson(km 17+000 —
km 41+250).

Avantajul, ce a determinat utilizarea acestora Xacaia terasamentelor pe anumite
sectoare ale tronsonului de autosiradhi sus metionat, il reprezint distana mici de la cariet la



aceste sectoare din tronsonul de autostradducénu-se astfel cheltuielile cu transportul
agregatelor necesare exgeupernelor de balast.

Execdia a pernelor de balast ca metgentru imbungrea terenurilor dificile de fundare,
in cadrul lucirilor de terasamente care nece&ihbunatatirea capacitatii portante, este manpu
utilizata. Aceasi limitare este dat de costurile ridicate ale lugilor de inlocuire (excavare,
transport) a @manturilor rele, cu umiditate ridicatcu materialul granular necoeziv-balastul, din
stratul suportal pernei din balast (transport, lairgesi compactare).

Imbunitatirea calititi pamanturilor cu liafii rutieri din gama CRH(SOILFIX 10Gi
ROADMIX HRB E4) respectiv DOROSOL C30/F reprezirgoluii tehnice cu succes aplicate,
pentru Tmbuatatirea @manturilor, clasificate ca relgl foarte rele.(umpluturi sau terenuri de
fundare a @&ror umiditate este peste limita optin

La autostrada Sebe Turda natura terenului de fundare #lugecopet a fost rea si
medioci, pe anumite sectoare, cu umiditvariabile astfel s-a ales sailu Tmburatatirii calitatii
acestuia cu liam hidraulici rutieri. Rimanturile din terenul de fundare si terasamentébte d
umpluturi a fost amestecgitomogenizat cu liantul DOROSOL C30/F in progde 1,5 — 4% in
functie de umiditatea din teren. Rezultatelgimiite pentru capacitatea portantleterminat cu
deflectometrul cu pirghie tip Benkelman precsingradele de compactare, n urma Tdiétirii
calitatii terenului de fundargi a terasamentelor din umpluturi sunt in conforieitau ceriele
normelor in vigoare aplicabile pentru exgawautostizilor.

La construga autostizii Sebeg - Turda ronson km 17+000-km 41+250) utilizarea
liantilor a condus la reducerea timpului de executi@mtataaiunii rapide a produsului Dorosol®
C30, timpul de exeaie al structurii rutiere reducanu-se subgtdn

Datorita faptului ca produsul Dorosol® C30 s-aimdit prin tehnologia de stabilizare “in-
situ” in amestec cu materiale locale, s-au eliminatfel costurile cu materialele de aport,
tehnologice, de transport si depozitare, rezulgwhomii majore.
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