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1. ASPECTE GENERALE

1.1. SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Obiectivul principal al politicilor in domeniul transportului Tl constituie crearea unui sistem
de transport care sd asigure obtinerea unei mobilitdti urbane durabile la nivelul arealului de studiu.
Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitéti cotidiene legate
de munca, activitati si/sau necesitati sociale, cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber,
nscrise ntr-un spatiu urban sau metropolitan.

Conform ,,Cartii Albe a Transporturilor”, elaboratd de Comisia Europeana, conditia de baza
a mobilitatii o reprezintd asigurarea unei infrastructuri adecvate si a utilizarii inteligente a acesteia.
Infrastructura trebuie astfel planificata, incat sa sustind si sa impulsioneze cresterea economica,
dezvoltarea din punct de vedere social si protectia mediului, precum si cresterea sigurantei
participantilor la trafic. Prin maximizarea impactului pozitiv asupra cresterii economice si
minimizarea impactului negativ asupra mediului, investitiile in infrastructura transporturilor
conduc, de fapt, la cresterea calitatii vietii cetdtenilor din zona acoperita de reteaua rutiera.

Studiul contine un pachet de propuneri (privind infrastructura si mijloacele de
transport/operationale/organizationale) care vor contribui la imbunatatirea transportului de
calatori, marfuri si/sau a modurilor nemotorizate de transport, inclusiv la incurajarea si facilitarea
transferului catre acestea de la transportul individual cu autoturisme si reducerea emisiilor de
echivalent CO> rezultat din activitatea de transport.

Obtinerea unei mobilitdti urbane durabile este posibild prin crearea unui sistem de transport
integrat eficient si planificat in acest sens, care sa aibd impactul cel mai mic asupra mediului
inconjurator.

Prezentul studiu de trafic este un document ce poate fi baza unor viitoare investitii ce se pot
realiza atat prin intermediul atragerii de fonduri nerambursabile, cat si din fondurile proprii ale
Primariei Petrosani.

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane se bazeaza pe planurile de mobilitate urbana
durabild, care incurajeaza investitiile in variante de transport alternative transportului cu
autoturismele proprietate personala. Aceste modalitdti alternative sunt mijloacele de transport in
comun si utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate, toate ducand la reducerea de emisii de
gaze cu efect de sera.

Beneficiile urmarite prin implementarea unor astfel de proiecte sunt urmétoarele:

— scurtarea timpului de cdldtorie pentru transportul public, fard a ingreuna conditiile de
trafic;
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— Tmbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public si modurile nemotorizate, prin
cresterea standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
— reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ asupra
mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat cu autoturismele personale;
— cresterea frecventei transportului public.

Scopul studiului de trafic este de a analiza situatia actuala a circulatiei rutiere din Municipiul
Petrosani, evaluarea acesteia si estimarea efectelor generate in urma implementérii unor noi
infrastructuri de transport, prin utilizarea unui model de transport. Modelul de transport este
intocmit pe baza informatiilor obtinute din teren prin evaluarea infrastructurii rutiere.

1.2. OBIECTUL LUCRARII

Obiectul lucrarii este reprezentat de elaborarea unui Studiu privind managementul traficului
rutier din Municipiul Petrosani.

Studiul de trafic are rolul de a stabili caracteristicile traficului actual si viitor, precum si
echiparea si organizarea sistemului de circulatie, in functie de retelele de strazi, amenajarile
infrastructurilor rutiere si dotarile specifice transporturilor.

Studiul a avut in vedere stabilirea obiectivelor si actiunilor de dezvoltare a cailor de
comunicatie la nivelul localitatii, inclusiv prin realizarea prognozelor pe termen mediu, respectiv
pe 8 ani.

1.3. PREVEDERI LEGISLATIVE SI NORMATIVE
UTILIZATE PENTRU REALIZAREA STUDIULUI DE
TRAFIC

In elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urmitoarele reglementiri si prevederi
legislative:

- C 242/1993 — ,Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul
de influenta”

- Ordin AND20/2001 — ,,Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori, sondaje si
anchete de circulatie in localitéti si teritoriul de influenta”

- STAS 10795/1-1995 — ,,Metode de investigare a circulatiei”

- P132/1993 — ,Normativul pentru proiectarea parcajelor”

- Ordinul nr. 49/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane”

- STAS 2900-89 — ,,Latimea drumurilor”

- Ordinul nr. 44/1998 — , Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator”;
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- Ordinul nr. 45/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor”

- Ordinul nr. 46/1998 — ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice”

- Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 - ,,Normativ privind proiectarea
liniilor si statiilor de cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h"

- SR7348/2001 — ,,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”

- Standarde de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5)
precum si alte standarde privind caile de comunicatii

- PD 162-83 - ,,Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane”

- Legea 350/2001 - ,,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”

- Ordonanta nr. 43/1997 - ,,Regimul juridic al drumurilor”

- Legeanr. 50/1991 republicata - ,,Privind autorizarea constructiilor”.

De asemenea, in elaborarea documentatiei au fost respectate toate actele normative si
prescriptiile tehnice in vigoare, respectiv:

- STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier —Terminologie;

- STAS 4032-2-92 Lucrari de drumuri — Terminologie;

- STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiei;

- Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD
189-2000;

- Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor si
stabilirea capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578 - 2002;

- Recensamantul general de circulatie din anul 2010 - CNADNR - CESTRIN, 2011,

- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct
de vedere al capacitatii portante si al capacitdtii de circulatie, indicativ AND 584-2012;

- Norma tehnica din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din
06/04/1998;

- Norme tehnice pentru proiectarea strazilor urbane;

- Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, indicativ PD 177.

1.4. TERMINOLOGIE

Flux de trafic — totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval
de timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic — numarul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de
drum data intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutiera - reprezintd numarul maxim de autovehicule care pot
trece in unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data.
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Coeficientul de echivalare a traficului - reprezinta un coeficient de transformare a
traficului de vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie), in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectivd - exprima evolutia in perspectiva a
intensitatii medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fata de cea din anul
de baza care, de regula, se considera anul efectudrii ultimului recensamant de circulatie pentru o
grupa (categorie) data de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orara de varf - reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionala de varf si care in decursul unui an poate fi depasita intr-un numar limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier — parte componenta a studiului de circulatie Tn care se analizeaza
critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice si modul de
distributie, organizare si dirijare a traficului existent. Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de
trafic raportat la capacitatea de circulatie (v/c).

Intarzierea — reprezinta timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stanjenitd in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stapani. Este 0
masurd a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp.
Intarzierea poate fi masurati pe teren sau poate fi estimata folosind procedurile prezentate in
subcapitolele care urmeaza. Intarzierea este o masurd complexd, dependenti de un numir de
variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru
arterele convergente si raportul v/c pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Recensamant de circulatie rutieri — reprezinta metoda de investigare a circulatiei rutiere
care consta in determinarea intensitatii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii
vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic in spatiu si timp.

Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic intr-o
diagrama in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata
caracteristica a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier - ansamblul masurilor privind conceptia si organizarea
desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de sigurantd si continuitate a traficului.

Unda verde — sistem in care semnalele luminoase Intalnite succesiv pe o strada trec pe verde,
dupa un program stabilit, astfel incét sa permita deplasarea continua sau cu cel mult o intrerupere,
a grupurilor de vehicule in lungul strazii, cu o viteza data, care poate varia pe diferite sectoare de
drum.

Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare,
conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor,
diferitele vehicule care circula pe un drum si care foloseste ca unitate de referintd pentru
dimensionarea si verificarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii de circulatie si al
capacitatii portante a sistemului rutier.
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1.5. METODOLOGIA DE REALIZARE A STUDIULUI DE
TRAFIC

Tn realizarea studiului de trafic la nivelul Municipiului Petrosani a fost urmati metodologia
prezentata mai jos:

1.5.1. ANALIZA DOCUMENTELOR EXISTENTE

In scopul realizarii analizei situatiei existente, a identificirii si definirii preliminare a
problemelor care afecteaza transportul rutier in zona de studiu, precum si pentru identificarea
masurilor si proiectelor avute in vedere in etapele urmatoare, a fost necesara analiza documentelor
programatice existente, precum si a altor documentatii relevante pentru obiectul studiului de
circulatie.

Astfel, documentele analizate in aceasta prima etapa de realizare a studiului de trafic sunt
urmatoarele:

% Planul de Mobilitate Urbana Durabilda a Municipiului Petrosani;

% Strategia integrata de dezvoltare durabila a Municipiului Petrosani;
% Planul Urbanistic General;

% Alte documentele relevante obtinute direct de la beneficiar.

Prin studierea documentelor prezentate mai sus au fost extrase informatiile necesare pentru
intocmirea prezentului studiu. Aceste date se refera la:

Amplasarea in teritoriu si accesibilitatea;

Organizarea administrativa;

Date demografice;

Date socio-economice;

Configuratia retelei stradale majore a orasului;

Informatii referitoare la transportul public urban si judetean (parc de vehicule, trasee si
grafice de circulatie);

VVVVYY

Reglementari privind parcarile;
Reglementari privind circulatia traficului greu;
Aspecte legate de mijloacele alternative de deplasare (bicicleta, mers pe jos).

YV V V

1.5.2. COLECTAREA DATELOR

Datele din teren au o importanta deosebita in studiile de trafic, dupd cum s-a aratat si in
sectiunea anterioara. Principalele elemente care au fost determinate cu ocazia masuratorilor din
teren sunt urmatoarele:

- Configuratia geometricd a arterelor rutiere analizate:

10
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o Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care caracteristicile
cu influenta in trafic raman constante; determinarea dimensiunilor segmentelor;

o Dimensiunile benzilor de trafic si numarul acestora pe sectoarele de drum dintre

puncte de interes;

Raze de curbura si declivitati ale segmentelor de drum stabilite;

Existenta benzii mediane pentru separarea intre sensuri;

Tipul imbracdmintii rutiere si starea acesteia

0O O O O

Configuratia geometrica a intersectiilor (numar de brate, tip, orientare, raze de

curburd, dimensiuni etc.);

o Existenta alveolelor laterale pentru parcari sau statii destinate mijloacelor de
transport in comun;

- Factori dinamici privind repartitia traficului pe sensuri (modul in care se circula
preponderent pe artera rutiera);

- Compunerea traficului (ponderea vehiculelor de diferite dimensiuni si cu dinamica
diferita in trafic);

- Semnalizarea rutiera (statica: marcaje rutiere si indicatoare, sau dinamica: semafoare
si sisteme de informare cu influentd asupra traficului, sisteme de taxare sau de control
al accesului, sisteme de supraveghere video sau radar etc.).

- Masuratori de trafic in intersectiile stabilite, cu marcarea virajelor si a tipurilor de
vehicule.

1.5.3. REALIZAREA MODELULUI DE TRANSPORT

In scopul realizarii Studiului de trafic pentru Municipiul Petrosani, a fost elaborat un model
de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de
modelare ale unei retele urbane.

Reteaua de baza introdusd in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de diferite
tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea segmentului, viteza
de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele sensurt).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de geometria
existentd in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a fost introdus Tn model
tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu, semaforizatd. Pentru acestea din urma, au fost
culese si introduse diagramele si planurile de semaforizare in functiune la momentul culegerii
datelor. Suplimentar, au fost introduse trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare
si cu ciclul de semaforizare aferent.

Etapa urmatoare a fost cea de introducere a volumelor de trafic determinate in faza de
colectare a datelor, urmata de calibrarea si validarea modelului de transport.

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura cd modelul de transport reflectd conditiile
existente in reteaua de transport curenta.
11
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Este necesara o distinctie intre ,,calibrare” si ,,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se
asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decét cele utilizate
pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,,adecvat scopului”" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor
segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal” (2014).

Calibrarea modelului de trafic a fost realizatd pe baza datelor inregistrate in anchetele de
trafic. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, pana la
obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul a fost comparat cu datele
de validare independente, respectiv volume contorizate pe arcele grafului retelei de transport a
modelului si inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce.

1.5.4. ANALIZA REZULTATELOR SI IDENTIFICAREA
DISFUNCTIONALITATILOR, PE TERMEN SCURT SI MEDIU

In urma rulrii modelului de transport pentru anul 2023, in variantele care vor fi descrise n
capitolul referitor la diagnoza circulatiei, au fost obtinute valori pentru o serie de parametri
semnificativi, care au permis evaluarea traficului pe reteaua rutierd a Municipiului Petrosani.

Parametrii analizati au fost urmatorii:

- Viteza medie de circulatie

- Intarzierea medie / vehicul

- Numar opriri / vehicul

- Nivelul de serviciu sau indicele de performanta al retelei

Rezultatele modelului de transport au fost corelate si integrate cu celelalte informatii
rezultate din etapa de analiza a situatiei actuale, fiind identificate o serie de disfunctionalitati
specifice circulatiei rutiere pe reteaua de transport a Municipiului Petrosani, la momentul actual.

12
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Ca urmare a analizei evolutiei traficului pe termen mediu (7 ani), au fost realizate variante
ale modelului de transport care sa permita evaluarea parametrilor amintiti pentru anul de prognoza
2030 si estimarea efectului disfunctionalitatilor constatate.

1.5.5. IDENTIFICAREA SOLUTIILOR SI TESTAREA ACESTORA PRIN
STUDII DE CAZ

Etapa urmatoare, dupa identificarea disfunctionalitatilor, precum si a caracteristicilor
infrastructurii si traficului rutier din Municipiul Petrosani pentru anul de baza si anul de prognoza,
a constat in propunerea unor solutii care sa conduca la reducerea aspectelor negative si al efectului
acestora asupra traficului general. Solutiile respective au fost testate Tn modelul de transport si au
fost emise rapoarte referitoare la efectul modificarilor propuse asupra parametrilor de trafic
mentionati anterior, atit pe termen scurt, cat si pe termen mediu, pentru toate scenariile modelate.

1.5.6. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Ca urmare a analizelor elaborate asupra situatiei actuale si a prognozelor pentru anul 2030,
precum si a studiilor de caz efectuate, au fost emise concluzii si recomandari asupra posibilelor
interventii/actiuni/propuneri/proiecte a caror implementare va conduce la diminuarea si/sau
eliminarea disfunctionalitdtilor constatate.

13
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2. CARACTERISTICI GENERALE ALE ZONEI
ANALIZATE

2.1. INDICATORII SOCIO-ECONOMICI

2.1.1. AMPLASAREA IN TERITORIU

Localizare. Municipiul Petrosani se afla situat in partea centrala a Romaniei, in sudul
judetului Hunedoara, la confluenta Jiului de Est cu Jiul de Vest, teritoriul administrativ al
municipiului avand o suprafati de 195,56 km?. Localitatea se situeazi la altitudinea de 615-620
m, cea mai mare altitudine din zona Inregistrandu-se in Varful Parangul Mare, adicd 2.519 m.

1= o) T el |

. Ucraina

Sursa: https://petrosani-city.map2web.eu/
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Accesul Tn depresiune se face:

- din sud, prin Defileul Jiului, dinspre Targu Jiu,
- din nord, pe drumul national DN 66, dinspre Simeria,
- din vest, in perspectiva, prin Cheile Butii, dinspre Herculane.

Municipiul Petrosani este amplasat pe doua importante cai de comunicatie rutiere: DN 66,
Targu Jiu - Simeria, la intersectia cu DN 66A Petrosani — Uricani - Campul lui Neag, cu prelungire
spre Herculane si DN 7A, care leaga municipiul de Valea Oltului (Petrosani -Voineasa - Brezoi).

Dezvoltarea spatiala a municipiului Petrosani se realizeaza pe baza unui Plan Urbanistic
General aprobat in anul 2010. Suprafata administrativd a municipiului este de 21.081 ha, iar
suprafata intravilanului aprobat prin PUG-ul in vigoare este de 1297 ha.

In ceea ce priveste distanta fatd de orasele mari, municipiul Petrosani se afla situat la 325
km fata de capitala tarii, municipiul Bucuresti si la 90 km fatd de resedinta judetului Hunedoara,
municipiul Deva.

Microregiunea are o forma triunghiulard orientatd spre VSV- ENE si o lungime de
aproximativ 60 km, intre localitatile Cimpa la est si Campul lui Neag la vest. Latimea scade de la
9 km, in dreptul localitatilor Petrila si Livezeni, pana la 1,5 km la Cadmpul lui Neag.

Depresiunea Petrosani are lungimea de 45 de km si latimea doar de 2-10 km, latindu-se usor
spre est. De-a lungul ei se aduna cele doud obarsii ale Jiului. Fundul acestei depresiuni este relativ
inalt. La confluenta celor doua Jiuri altitudinea este de 556 m, crescand spre vest si est pana la
aproximativ 800 m. Altitudinea medie in Valea Jiului este de 600 m deasupra nivelului Marii
Negre. Este, asadar, una dintre depresiunile intramontane inalte din tara noastra. In ansamblul
teritoriului national, microregiunea este situatd in partea central-vesticd a Romaniei si intersectata
de paralela 46° latitudine sudica si meridianul 23° longitudine estica. Se invecineaza cu judetele
Timis, Alba, Vélcea, Gorj si Carag-Severin.

Relieful este tipic depresionar, fiind inconjurat de munte. La est se afla masivul Parang, la
vest-masivul Godeanu, la nord-masivul Retezat, iar la sud-masivul Valcan. Solurile se incadreaza
in grupa solurilor automorfe si hidromorfe, din care cele mai raspandite sunt cele silvestre
podzolite brune si brune galbui.

Relieful in teritoriul administrativ este extrem de denivelat, specific zonei montane, cu
defilee pe traseele celor doua Jiuri (Jiul de Est si Jiul de Vest). Masivele muntoase ce marginesc
depresiunea sunt: Valcan la sud, Retezat la nord, Parang la est si Godeanu la vest. De-a lungul
Jiului de Est s-a format o lunca si o terasa, aceasta din urma avand o suprafata neteda si fiind usor
fragmentata. Deoarece ocupd treapta intermediara dintre piemonturi si luncd, ea a fost pusad in
valoare prin culturile agricole si prin prezenta in lungul acesteia a principalelor cai de comunicatie.
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Vegetatie si fauna. Petrosaniul are o flora de tip central-europeana cu elemente arcto-alpine,
in partile Tnalte ale muntilor si infiltratii mediteraniene in zonele mai joase si cu conditii ecologice
speciale mai ales pe calcare.

Vegetatia este diversa: palcurile de anini si zadvoaiele din lungul apelor, nu rareori invecinate
cu catinisuri zburlite si tufisuri de zmeura, pana la fagetele de pe versanti si cu padurile de rasinoase
de deasupra lor. Cea mai mare pondere in vegetatia Petrosaniului este ocupata de padurile de
foioase (gorun, cer si fag) si de pajisti. Padurile de fag in amestec cu rasinoasele (brad, molid) le
intalnim pe versantii muntilor, tot aici gasindu-se si pajisti alpine.

Fauna este alcatuitd din specii de padure cum sunt cerbul, ursul, caprioara la care se mai
adauga viezurele, vulpea, lupul, rasul, ierunca, cocosul de munte si altele. Domeniul alpin este
populat de elemente tipice precum capra neagra, vulturul sur, acvila,etc. Apele de munte au fost
colonizate cu pastravul indigen care traieste alaturi de alte specii precum lipanul si scobarul.

Clima. Clima zonei este temperat-continentalda, cu slabe influente ale curentilor
mediteraneeni, temperatura medie anuala fiind de 6-8°C. Clima este aspra, dar nu excesiva, iernile
nu sunt geroase (nu s-au Tnregistrat niciodata -30°C), in schimb verile sunt in general racoroase.

Conditiile climaterice sunt influentate de pozitia geografica, astfel ca zona beneficiaza de
temperaturi medii, cu ierni ferite de viscole grele, cu primdveri frumoase, veri racoroase si toamne
tarzii. In ceea ce priveste precipitatiile, acestea sunt bogate, variind intre 62-68 mm/luna. Calitatea
aerului este buna, avand valori sub CMA de 17 g/mp/luna.

Zilele cu nebulozitate ridicata ajung la peste 200 pe an. Particulele de praf si fum
functioneaza ca nuclee de condensare, astfel toamna ceturile si burnitele sunt deosebit de frecvente.

In Petrosani mai are loc un fenomen termic interesant, cel de inversiune termica. Acest
proces poate fi descris ca niste stagnari si raciri ale aerului alunecat de pe indltimile muntilor spre
oras.

Istoric. Primele semne ale prezentei oamenilor pe aceste meleaguri se gésesc inca din epoca
paleoliticului si, mai apoi, a pastorilor din vremea dacilor liberi, dar primii locuitori ai agezarii de
azi pot fi considerati cei 20 de iobagi din localitatea Petros, colonizati in Petroseni in anul 1640.

Pe teritoriul administrativ al municipiului se gasesc doua arii naturale protejate, si anume:

Zona "Momarlani” - Valea Jiului si Zona "Piatra Crinului", cu o suprafata de 0,5 ha, situata
pe versantul sud-vestic al varfului Parangul Mic, la limita altitudinii de 1.757 m, fiind unica
rezervatie din tara in care apare specia balcano-dacicd Potentilla haynaldiana.

Povestea oficiala a Petrosaniului incepe in anul 1788, cand numele localitatii este consemnat
in cartea ,,Calatorie de la Postdam la Constantinopol”, a ofiterului prusac Gotze. Abia in 1818
numele localitatii Petrosani este mentionat in acte oficiale, odata cu recensamantul care atesta
prezenta a 233 de locuitori, a caror ocupatie principala era pastoritul.
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Dupa anul 1840, regiunea va cunoaste o dezvoltare rapida, intrucat in acest an incep primele
exploatari la suprafata ale carbunelui descoperit in zona care avea sa devina cel mai mare bazin
carbonifer din Romania si unul din cele mai importante din Europa.

Dupa anul 1848, dezvoltarea localitatii este strans legata de dezvoltarea industriei miniere.
In anul 1918, dupa Marea Unire, regiunea Petrosani este inclusd in noua organizare teritorial-
administrativa a judetului Hunedoara.

Pana in anul 1920, Petrosaniul era cunoscut sub denumirea Petroseni (denumire pastrata si
azi de catre taranii bastinasi, asa-numitii ,,momarlani”), dar din 14 februarie 1921 agezarea Se va
Numi aga cum stim astazi, si anume Petrosani. La 4 ianuarie 1924, comuna Petrosani devine oras,
iar la 1 martie 1968 devine municipiu.

De asemenea, din anul 1948, orasul Petrosani devine si centru universitar, prin infiintarea
,Institutului Carbunelui”, astazi Universitatea din Petrosani, ce avea sa devina una dintre cele mai
prestigioase institutii de invatdmant superior cu profil minier din Romania si din Europa.

Pe de alta parte, din anul 1996, in Petrosani se afla si una dintre cele mai prestigioase institutii
de cercetare din Romania, Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru Securitate Miniera
si Protectie Antiexploziva (I.N.S.E.M.E.X).

Gara a fost data in folosinta in 1870, odata cu linia ferata Petrosani-Simeria, fiind una dintre
cele mai vechi constructii din Petrosani. In cursul anului 2019 a fost reabilitatd, iar acum dispune
de o sald de asteptare pentru clasa I si una pentru clasa II, toalete moderne, toalete pentru persoane
cu handicap, o sald pentru mama si copil, birouri pentru conducere, birou personal, casa de bilete
si chiar un minimarket.

Pana la Primul Razboi Mondial muncitorii au migrat catre Valea Jiului, din alte zone din
Transilvania, dar si din regiuni ale Imperiului Austro-Ungar in cdutarea unui loc de munca si a
promisiunii unui nivel de trai ridicat. De atunci, pana la inceputul anului 1990, in urma unei cereri
tot mai mari de carbune, minerii au fost recrutati din Transilvania si din alte zone sarace cum ar fi
Moldova, care avea un potential industrial scizut si un surplus de fortd de munca necalificata. in
timpul acestei perioade, dezvoltarea industriald nu s-a redus doar la activitatile miniere. In anii '70
si '80 s-au construit fabrici de mobila si de confectii pentru a atrage si forta de munca feminina in
zona. De asemenea, s-au construit scoli, spitale si institutii publice. Dupa revolutia din 1989,
respectiv Incepand cu anul 1990, odatd cu schimbadrile politice si economice din Romania, a
Tnceput implementarea regulilor privind ,,economia de piata" care a schimbat aproape in totalitate
organizarea si functionarea structurilor existente.

Au urmat apoi procesele de restructurare din industria minierd, declansate In perioada august
1997 - decembrie 1999, ce au condus la parasirea acestei activitati de catre peste 90.000 de
persoane, dintr-un total de 175.000 de salariati.

Urmare a restructurarii activitatii miniere, o serie de alte unitati economice din zona si-au
redus activitatea, fenomen ce a determinat o prabusire a economiei intregii zone si a amplificat
problemele sociale prin cresterea somajului.

17



1948

BN

UNIVERSITATEA DIN

PETROSANI

Acest fenomen continua si astazi, desi in ultimii ani, prin masurile implementate de catre
administratia publica alaturi de diversi parteneri locali, se poate constata un oarecare progres.

Resurse naturale. Petrosaniul dispune de doua categorii de resurse naturale, si anume:

- huila, perimetrul minier al orasului avand o rezerva de 430 milioane tone, existand si
rezerve neexploatate, cantonate in pilierii de siguranta ai orasului precum si In perimetrul
care a fost dat Tn administrarea Agentiei Nationale de Resurse Minerale;

- fondul forestier, masa lemnoasa exploatabila de pe teritoriul administrativ al municipiului
fiind de 166.570 mc, din care se exploateaza anual 6%, astfel ca acesta constituie una din
resursele naturale de mare importanta pentru Petrosani, a carei gestionare rationala trebuie
sa constituie un imperativ al programelor de dezvoltare durabila a teritoriului.

Obiective istorice. Pe teritoriul administrativ al municipiului Petrosani exista, conform listei
Ministerului Culturii si Patrimoniului, actualizata in anul 2020, urmatoarele monumente istorice:

Tabel 2.1. Obiective istorice a Municipiului Petrosani

Denumire Anul
Denumire obiectiv istoric obiectiv in e Adresa
infiintarii
2020 ’
Primul Sediu S.A.R. Muzeului Str. Nicolae Balcescu, nr.
. o 1920
Petrosani Mineritului 2
Sediul Sindicatului Minier 1921 - 1946 Str. Cuza Voda, nr. 4
Biserica de
Biseri L fintii
iserica de Lemn Sfintil | o di | sec, XVl Str. Lunca, nr. 8
Arhangheli (a Sanonilor) .
Arhangheli
Teatrul
Cazinoul Functionarilor Dramatic 1905 Str.Mihai Viteazu, nr. 2
I.D. Sirbu
Dispensarul “Principele Casa de Cultur
P C P a Studentilor 1925 Bd. 1 Dec. 1918, nr. 62
Mircea .
Petrosani
Cartierul Str. Jiul de Est,
Cartierul de Locuinte . Sfarsitul . o
. e - Colonie Carbunelui, linia de cale
Muncitoresti “Colonia sec. XIX _ .
ferata, gara si str. Vlad Tepes
Str. Mihai Viteazu, str. 1
Centrul istoric al orasului Sfarsitul Decembrie 1918, (intre Piata
(intre Piata Victoriei si ? Victoriei si Centrul civic); str.
.. sec. XIX ’ .
Centrul Civic) Gen. Dragalina, str.
Timisoarei
Cazinoul Muncitoresc 1925 Str. Grivita Rosie, nr.38
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* Cartierul de Locuinte Colonia a fost inclus in lista D.M.A.S.1. la categoria ,,zona istorica
urbana’.

Cartierul
\ Bosnia
A
< \\
.\
\_ s+, Cartierul
W Petrosani Nord
\
- \
6s } Vst vZonachgv'cmEn,t,‘.. \ < -’ a)
) > Bradeét X
Petrosani )\ N
Cartiorul * s
\Hermes
A R
Dalja Cartierul )
Dimitrov = ptie \
Mare Siatinioara !
A
\
\
Dalja Mica =y 4
N
\
Cartiecul
Acroport ]
}
4
/m

Fig. 2.1. Harta Municipiului Petrosani

Sursa: www.google.com

Municipiul Petrosani este strabatut de Drumul National 66, care asigura legatura acestuia si
a oragelor invecinate cu restul localitdtilor din judet. DN66 face legatura municipiului Petrosani
cu municipiul Deva, precum si cu municipiul Targu Jiu prin Defileul Jiului.

Din punct de vedere feroviar, orasul este legat de Targu Jiu si Craiova spre Sud si de Hateg
si Deva spre Nord, linia ferata trecand prin extremitatea vestica a orasului, aproape paralel cu raul
Jiu.

2.1.2. CARACTERISTICI DEMOGRAFICE

Conform datelor recensamantului din anul 1910 in unitdtile administrative ale Romaniei,
orasul Petrosani avea un total de 12.193 locuitori dintre care 3.250 erau romani, 7.748 maghiari,
831 de germani.

Din datele recensamantului efectuat in anul 2011 reiese faptul ca municipiul Petrosani are
aproximativ 34.000, din care romani 83,22%, cu o minoritate maghiara de 6,05%, si cu una de
romi de 1,61%. Pentru 8,55% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscuta.
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Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (76,92%), dar exista
si minoritdti de romano-catolici (6,66%), reformati (2,74%) si penticostali (2,1%). Pentru 8,64%

din populatie, nu este cunoscutd apartenenta confesionala.

Romi. 1.60% Necunoscutd, 8.55%

Alta etnie, 0.55%

Maghiari, 6.05%

Romani, 83.22%

= Romani = Maghiari = Romi Necunoscuta = Altd etnie

Fig. 2.2. Componenta etnica a Municipiului Petrosani
Sursa: Institutul National de Statistica

Datoritd diversilor factori economici si sociali, populatia municipiului este in scadere. In
anul 2021 numarul persoanelor care si-au schimbat domiciliul din Municipiul Petrosani (inclusiv
migratia internationald) a scazut cu 679 de persoane fatd de anul 1990, astfel in 1990 au fost
nregistrate 1515 pesoane care s-au mutat cu domiciliul, iar in 2021 numarul acestora a fost de
836.

Conform datelor oferite de catre Directia Judeteana de Statistica Hunedoara, care sunt
disponibile si la adresa de web http://statistici.insse.ro, la inceputul anului 2022 populatia stabila
era de 37.160 persoane, dintre care 17.895 barbati si 19.265 femei. Pentru anii anteriori, datele
referitoare la populatie sunt:

2021-total 37.160 persoane, din care 17.895 barbati si 19.265 femei.
2020-total 40.686 persoane, din care 19.580 barbati si 21.106 femei.
2019-total 41.246 persoane, din care 19.871 barbati si 21.375 femei.
2018-total 41.843 persoane, din care 20.157 barbati si 21.686 femei.
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2017-total 42.426 persoane, din care 20.422 barbati si 22.004 femei.

2016- total 42.933 persoane, din care 20.648 barbati si 22.285 femei.
2015 - total 43.699 persoane, din care 21.077 barbati si 22.622 femei.
2014 - total 44.191 persoane, din care 21.325 barbati si 22.866 femei.

85 ani sl peste
80-84 ani
75-79 ani
70-74 ani 6l
65-69 ani 1569
60-64 ani 2167
55-50 ani 2684
50-54 ani 2949
45-49 ani 2868
40-44 ani 3839
35-39 ani 4416
30-34 ani 3865
25-29 ani 3301
20-24 ani 5256
15-19 ani 3981
10-14 ani 4103

59 ani 3833
0- 4 ani 4036

Fig. 2.3. Piramida varstelor in municipiul Petrosani, RPL 1992.

Sursa: Institutul National de Statistica

Din totalul locuitorilor, 16,65% sunt cu varste intre 0-19 ani, 59,50% cu varsta cuprinsa intre
20-59 de ani si 23,85% populatie cu peste 60 de ani, conform datelor obtinute de la Institutul
National de Statistica.

Numarul mediu al salariatilor din Municipiul Petrosani in anul 2020 a fost de 10694
persoane.
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65-69 ani
60-64 ani 2718
55-59 ani

50-54 ani 4356
45-49 ani 3505

Fig. 2.4. Piramida varstelor in municipiul Petrosani, RPL 2021.

Sursa: Institutul National de Statistica

2.2. INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Traficul pe drumurile publice Conform recensamantului realizat de cédtre Ministerul
Transporturilor pe axele rutiere principale ale judetului se Inregistreaza urmatoarele intensitati ale
traficului (valori disponibile la nivelul anului 2021):

* DN 7 (E 68) 22.300 .. . 70.600 Vt/zi
* DN 7A 1.200.. . 3.100 Vt/zi

* DN 66 (E79) 8.800.. . 53.600 Vt/zi
* DN 66A 4.800 ...30.100 Vt/zi

* DN 68 11.450 Vt/zi

* DN 68A 7.300.. . 10.600 Vt/zi

* DN 68B 25.000 Vt/zi

* DN 74 12.500.. . 15.800 Vt/zi

* DN 76 (E79) 8.400.. . 16.500 Vt/zi

Gradul redus de modernitate a infrastructurii de comunicatii, structura si parametrii de
functionare a acesteia necesitand adaptari imediate la cerintele traficului national si la cel
european.

Principalele disfunctionalitati constatate sunt:

- datoritd numarului mic de strazi de categoria a II-a si a absentei celor de categoria
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I-a, circulatia nu are o fluen{d corespunzatoare, iar capacitatea generald a retelei majore este
redusa;

- desi prin municipiul Petrosani se deruleaza un trafic industrial important, acesta nu dispune
de o artera complet ocolitoare care sa poata prelua tranzitul greu;

- penetratiile in oras (DN 66 nord si sud, DN 7A, DN 66A) sunt amenajate pe artere de
categoria a Il-a cu capacitate de circulatie insuficienta (ex. str. Maleia, str. Daranesti);

- oserie intreaga de strazi au latimi carosabile insuficiente (Eminescu, Cuza Voda,
Maiorescu, Stefan cel Mare etc.)

- odisfunctionalitate importanta o reprezinta existenta unui singur acces auto din partea noud
spre partea veche a orasului (peste calea feratd), adica din partea de est in partea de vest, calea
ferata despartind Petrosaniul in doua pe directia nord-sud. Acest acces (Str. Timisoara), nu numai
ca este unic, dar are si o configuratie total nefavorabila, cu subtraversarea arterei noi de tranzit
urmata imediat de trecere la nivel, cu bariere, peste calea ferata si apoi intersectie in cruce cu str.
Anton Pann;

- lipsa sau discontinuitatea trotuarelor pe numeroase strazi.

In tabelul 2.2. este reprezentati reteaua stradald a Municipiului Petrosani, compusa din 163
de strazi cu o lungime totald de 286.890 m. Dintre acestea, peste 80% au fost reabilitate in ultimii
5 ani, efectudndu-se lucrari de reparatii prin plombe asfaltice, turnare covor asfaltic, refacere
trotuare cu piscoturi, montat indicatoare rutiere, marcaje rutiere, lucrarile de reparatii si intretinere
strazi avand drept scop mentinerea parametrilor geometrici ai suprafetei carosabilului in vederea
imbunatatirii conditiilor de desfasurare a traficului rutier In municipiul Petrosani.

Tabel 2.2. Nomenclatorul stradal al Municipiului Petrosani

Nr. crt. Denumire strada Lungime (m)
1 Strada Rosia 4860
2 Strada Déalja Mare 9800
3 Strada Dalja Mica 8200
4 Strada Slatinioara (DN7A) 4000
5 Strada Salatruc 8400
6 Strada Coasta 5100
7 Strada Maleia 8700
8 Strada Pestera Bolii 5300
9 Strada Soimilor 1112
10 Strada General V. Milea 2028
11 Strada Constantin Mille 453
12 Strada Zorilor 495
13 Strada A. Saligny 954
14 Strada Universitatii 1334
15 Strada Brazilor 585
16 Strada 22 Decembrie 1032
17 Strada Parangului 285
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18 Strada Oituz 2040
19 Strada Pacii 1431
20 Strada Unirii 1620
21 Strada Viitorului 1650
22 Strada Independentei 3420
23 Aleea Independentei 3815
24 Strada Aviatorilor 3122
25 Aleea Aviatorilor 2300
26 Strada Gociu Nicusor 1305
27 Strada Anton Pann 1923
28 Strada Vilelor 2250
29 Strada 13 Septembrie 768
30 Strada Aleea Florilor 711
31 Strada 9 Mai 1346
32 Strada Liliacului 339
33 Strada Pinului 330
34 Strada Crangului 315
35 Strada Ion Creanga 600
36 Strada Nicolae Balcescu 615
37 Strada Timisoara 1524
38 Strada Mihai Viteazul 699
39 Strada Daranesti-Tunel 1650
40 Strada Constructorul 1332
41 Aleea Constructorul 900
42 Strada Enéchita Vacarescu 468
43 Strada Closca 384
44 Strada Horea 795
45 Aleea Horea 450
46 Strada Crisan 1110
47 Strada Vlad Tepes 951
48 Strada Aurel Vlaicu 1683
49 Strada Carbunelui 1215
50 Strada Grivita Rosie 1818
51 Strada Ecaterina Teodoroiu 990
52 Strada Cuza Voda 2370
53 Strada Mihai Eminescu 1149
54 Strada Gheorghe Baritiu 1053
55 Strada Oltului 1332
56 Strada Garii 1050
57 Strada Titu Maiorescu 1266
58 Strada George Enescu 2280
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59 Strada Gen. Dragalina 717
60 Strada Tineretului 453
61 Strada Avram lancu 1800
62 Strada Eroilor 966
63 Strada Slatinioara 2490
64 Strada Carol Schreter 753
65 Strada Ciresilor 954
66 Strada Calea Romana 558
67 Strada Fabricilor 2550
68 Strada Progresului 780
69 Strada Furnicularului 2200
70 Strada Uzinei 1059
71 Strada Pomilor 366
72 Strada 1 Mai 1518
73 Strada Dr.ing. Caprar I. Nicolae 321
74 Strada Magurii 528
75 Strada Caprioarei 450
76 Strada Voievodului 1011
77 Strada Tabacari 744
78 Strada Gh. Lazar 1104
79 Strada 16 Februarie 1275
80 Strada Bazinului 294
81 Strada Stefan cel Mare 1599
82 Strada Plaiului 2850
83 Strada Cucului 1170
84 Strada Primaverii 1785
85 Strada Stadionului 1422
86 Strada Visinilor 930
87 Strada Petru Maior 861
88 Strada Minerului 633
89 Strada 9 Mai C 405
90 Strada Decebal 435
91 Strada Gelu 378
92 Strada Campului 864
93 Strada Tudor Vladimirescu 946
94 Strada Mihail Kogalniceanu 955
95 Strada lon Luca Caragiale 519
96 Strada Aradului 1650
97 Strada Micu Klein 1893
98 Strada Dacia 2588
99 Strada Aleea Plopilor 1122
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100 Strada Gheorghe Doja 1125
101 Strada Imparatul Traian 807
102 Strada Nedeii 321
103 Strada Sarmizegetusa 834
104 Strada Andrei Muresan 465
105 Strada Gheorghe Sincai 315
106 Strada Vasile Lupu 315
107 Strada Matei Basarab 315
108 Strada Bucegi 1062
109 Strada Carjei 1230
110 Strada Cerbului 234
111 Strada Dealului 1773
112 Strada Intrarea Eroilor 600
113 Strada Marasesti 345
114 Strada Poligonului 1950
115 Strada Poienilor 1143
116 Strada Salcamilor 261
117 Aleea Treptelor 186
118 Strada St. O. losif 2886
119 Aleea St. O. ITosif 1500
120 Strada Paunilor 2694
121 Strada Paraieni 450
122 Strada Lunca 4300
123 Strada Prundului 600
124 Strada Nicolae lorga 570
125 Strada Surianu 876
126 Strada Digului 1740
127 Strada Depoului 255
128 Strada Méandra 1443
129 Strada Muresului 315
130 Strada Noua 1221
131 Strada Egalitatii 327
132 Strada Sirenei 1290
133 Strada Transilvaniei 2973
134 Strada Radu Sapca 2076
135 Strada Piscului 2400
136 Strada Muncii 342
137 Aleea Trandafirilor 915
138 Strada Saturn 900
139 Aleea Saturn 600
140 Strada Venus 1851
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141 Aleea Venus 600
142 Strada Jiului 1305
143 Strada Pompierilor 741
144 Strada Miorita 522
145 Strada lzvorului 414
146 Strada Constantin Brancusi 990
147 Strada 1 Decembrie 1918 18190
148 Strada Rovineli 2400
149 Strada Nicolae Titulescu 6468
150 Strada Botoni 1329
151 Strada Pestera 3000
152 Strada Aleea Poporului 924
153 Strada Carpati 1092
154 Strada Coasta 2400
155 Strada 1 lunie 990
156 Strada Livezeni 1650
157 Strada 6 August 3000
158 Strada Vasile Alecsandri 1122
159 Strada Sasa 3600
160 Aleea Dacia 1500
161 Strada Rusu 4410
162 Strada Bujorului 9715
163 Strada Alpina 9820
Total 286.890

2.2.1. RETEAUA STRADALA MAJORA A MUNICIPIULUI

In Petrosani drumurile insumeaza 120 km, dintre acestia doar 4 km fiind drumuri cu 4 benzi
(strazi de categoria a II-a). Valea Jiului este slab conectata la zonele cu potential turistic Tnvecinate.
Conexiunile rutiere pe directia Est-Vest, Petrosani - Obarsia Lotrului (DN7A), Petrila - Taia -
Auselu - Domeniul schiabil Sureanu (DJ709K) si Valea Jiului - Valea Cernei - statiunea Baile
Herculane sunt fie intr-o avansata de degradare, fie impracticabile.

Din punct de vedere al accesului rutier, Valea Jiului este strabatuta de la nord la sud de
drumul national DN 66 - care traverseaza municipiul Petrosani §i trece prin proximitatea orasului
Petrila, conectand regiunea cu municipiile Targu-Jiu (la sud), Hunedoara si Deva (la nord), precum
si cu autostrada A1, de drumul national DN 66A - care traverseaza regiunea de la est la vest, paralel
cu raul Jiul de Vest, strabatand Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni si Uricani, pe o distanta de
aproximativ 34 km si de drumul national DN 7A - care conecteaza municipiul Petrosani si orasul
Petrila de masivul Parang si de domeniul schiabil Transalpina. Drumurile sunt majoritar cu o
singura banda, montane si submontane, ingreunand transportul de marfa cu utilaje mari si grele.
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Cu exceptia DN 66, drumurile nu sunt modernizate, ceea ce face dificila deplasarea turistilor si a
oamenilor de afaceri In zona.

Lungimea drumurilor nationale existente in intravilanul municipiului este de 10,01 km
pentru DN66 si de 3,55 km pentru drumul DN7A. In interiorul municipiului, reteaua stradala are
o configuratie longitudinala, aceasta retea stradala majora dezvoltandu-se pe directiile de penetrare
sl tranzitare a municipiului.

Aceste drumuri constituie scheletul retelei stradale majore, la care se adauga legéturile intre
ele. Tinand cont de dimensiunile municipiului, numarul de locuitori si gradul de motorizare, se
poate aprecia ca reteaua stradala majora este relativ suficientd. S-au realizat o serie de modernizari
la reteaua stradald, ca urmare a initiativelor Primariei si Politiei Municipiului, amenajarea
intersectiilor, refacerea marcajelor rutiere, echiparea cu instalatii de semaforizare.

Municipiul Petrosani este amplasat pe doud importante cai de comunicatie rutiere: DN 66,
Targu Jiu - Simeria, la intersectia cu DN 66A Petrosani -Uricani-Campul lui Neag, cu prelungire
spre Herculane si DN 7A, care leaga municipiul de Valea Oltului (Petrosani - VVoineasa - Brezoi).

Majoritatea traseelor de transport judetean conectate cu Municipiul Petrosani au ca terminal
Piata Victoriei, unde conditiile nu corespund standardelor privind siguranta si confortul calatorilor.

Traseele de transport pasageri interjudetean au un singur punct de oprire in Valea Jiului, in
Autogara Siva Trans din Petrosani, amplasata pe DN 66. La momentul actual, autogara nu este
conectata cu traseele de transport public local, ceea ce reprezinta o serioasd problema pentru
caldtorii care sunt nevoiti sa foloseasca mijloace suplimentare de deplasare pentru a face legatura
ntre punctul de oprire al traseelor interjudetene si cele ale retelei locale de transport.

Din Gara Petrosani, pentru a ajunge la mijloacele de transport in comun, este necesara
trecerea pe o pasareld, ceea ce pentru persoanele in varsta sau cu dizabilitati este foarte dificil.

Municipiul Petrosani beneficiazd de pozitionarea favorabild in raport cu autostrada Al, cu
municipiile Sibiu, Timisoara, Craiova si Cluj-Napoca si cu aeroporturile internationale ale
acestora.

2.2.2. TRANSPORTUL PUBLIC URBAN

Transportul public local este asigurat de catre firma S.C. ZMK S.R.L., transportul cu maxi-
taxi fiind un mod eficient de a calatori in Valea Jiului. Microbuzele transporta caldtori in orasele
din Valea Jiului precum si inspre si dinspre Deva.

Microbuzele care asigura transportul local in Petrosani pleaca cu o frecventa cuprinsa intre
5 s1 10 minute iar pretul unui bilet, pentru transportul public in municipiul Petrosani, este de 2 lei.
Microbuzele care asigura transportul pe ruta Petrosani-Hateg-Deva circula cu o frecventa de 45
minute, incepand cu ora 6 dimineata.
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In Petrosani functioneaza 20 autovehicule cu frecventa de circulatie intre 5 si 15 minute si
capacitati de 19-28 de locuri. Deplasarea acestora este organizata pe 3 linii: linia principald, linia
secundara 1 si linia secundara 2. Intervalul de succedare al vehiculelor difera in functie de linii, pe

linia principala variind intre 5 si 10 minute, in timp ce pe linia secundara 1 si 2 intervalul este de
60 de minute, respectiv 120 de minute. In interiorul orasului functioneazi, de asemenea, 3
companii private de taxi. Transportul interurban este asigurat prin 100 de masini ce functioneaza
n regim Maxi-Taxi, cu o frecventa de 5—15 minute.

Cu scopul dezvoltarii transportului public, a fost demarat proiectul "Green Line Valea Jiului"
cu 2 componente, care prevad crearea unei linii regionale verzi de autobuze electrice intre Petrila,
Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni si Uricani.

Trasee locale :

1. Piata Victoriei — Aeroport

Plecari din Aeroport

Plecari din Piata Victoriei

Luni — Vineri

Sambata - Duminica

Luni — Vineri

Sambata - Duminica

06:00 —07:00 =15
min.

06:15-07:15=30
min.

06:30-07:30=15
min.

06:45—-08:30 =20 —
25 min.

07:00-07:30=11
min.

07:15-08:55 =20
min.

07:30 —08:00 = 10
min.

08:30 — 15:15 =15
min.

07:30-08:00=3-5
min.

08:55 -14:40 =15
min.

08:00-15:30=6-8
min.

15:15-20:55=20
min.

08:00-15:30=6-8
min.

14:40 — 21:00 = 20
min.

15:30 -16:00 =12
min.

15:30 - 16:00 =10
min.

16:00 — 17:00 = 12
min.

16:00 - 18:00 =12
min.

17:00 -19:00 =15
min.

18:00 —19:00 = 15
min.

19:00 - 21:00 =20
min.

19:00 — 21:00 =20
min.
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Plecare Aeroport

Plecare Colonie

09:00 09:30
12:00 12:30
3. Enel - Jiet
Plecare Enel Plecare Jiet
09:04 09:20
12:02 12:20
14:05 14:20

Trasee interurbane:

1. Petrosani — Hateg — Deva

Plecari din Petrosani

Plecari din Deva

Luni - Vineri Sambata — Duminica Luni - Vineri Sambata — Duminica
06:00 07:00 08:00 09:00
06:30 08:00 09:00 10:30
07:00 09:00 10:00 12:00
07:30 10:30 11:00 13:30
08:15 12:00 11:45 15:00
09:00 13:30 12:30 16:30
10:00 15:00 13:15 18:15
11:00 16:30 14:00 20:00
12:00 - 15:00 -
13:00 - 16:00 -
14:00 - 17:15 -
15:00 - 18:30 -
16:30 - 20:00 -

2. Petrosani — Vulcan — Lupeni — Uricani

Plecari din Petrosani

Plecari din Uricani

Luni - Sambdtd | Duminici Luni - Sambitd | Duminici
Vineri Vineri
05:00, 05:40, | 06:00 —08:00 | 06:00 — 07:00
06:00 =30 min. =30 min.
06:00 - 07:00 | 08:00 — 10:00 | 07:00 — 08:00
=15 min. =15 min. =20 min.
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07:00 — 15:00 | 10:00 — 17:00 | 08:00 — 17:00
=6 -9 min. =12 min. = 15 min.
15:00 - 17:00 | 17:00 —20:00 | 17:00 — 21:00

= 10 min. =15 min. =20 min.
17:00 — 19:00 | 20:00 — 21:00

=12 min. =20 min. )
19:00 - 20:00

= 15 min. ) )
20:00 - 21:00

= 20 min. ) i

Ultimele Ultimele Ultimele
plecari: 21:35 | plecari: 21:35 | plecari: 21:35

si 22:10 si 22:10 si 22:10

3. Petrosani — Aninoasa

Plecari din Petrosani

Plecari din Aninoasa

Luni — Vineri Sambata — Duminica Luni - Vineri Sambata — Duminica

06:00 — 19:00 =30 06:00 — 20:00 = 60 min. 06:00 — 19:00 =30
min. min.

06:00 — 19:00 = 60 min.

10:00 - 13:00 = 60 10:00 - 13:00 = 60
min. min.

13:00 — 15:00 = 30 13:00 — 15:00 = 30
min. min.

15:00 — 20:00 = 60 15:00 — 19:00 = 60
min. min.

2.2.3. PARCARI

In prezent, Municipiul Petrosani nu dispune de suficiente locuri de parcare pentru
automobilele proprietate personald, fapt ce obliga locuitorii sa parcheze adesea ilegal. Tn ultima
perioadd de timp administratia municipiului a construit mai multe parcéri, in zonele in care
existenta acestora devenise obligatorie.

Sistemul de parcare din municipiul Petrosani este alcdtuit din locuri de parcare libere (in
limitele regulamentului de circulatie), fara taxa si din locuri de parcare cu plata. Acestea din urma
se afla in zona Pietei Centrale, iar tariful este de 2 lei. Taxarea se face in intervalul orar 8:00-16:00,
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de luni pana vineri si intre orele 8:00 si 15:00 in zilele de weekend. Dezavantajele actualului sistem
de parcare este reprezentat de numarul redus de locuri de parcare, mai ales in zona centrala a
municipiului.

2.2.4. TRANSPORTUL DE MARFURI

Drumul national DN66, care face legatura intre Hateg si Targu Jiu, strabate orasul Petrosani,
descongestioneaza traficul in interiorul orasului, datoritd rutei Separate a acestuia, pe care se
efectueaza traficul circulatiei internationale si nationale. Existenta acestei centuri in lungul
orasului congestioneaza traficul 1n giratoriile de la intrarea si iesirea din orasul Petrogani, deoarece
aceste giratorii racordeazad atdt centura de ocolire cat si arterele interioare ale orasului. Aceste
congestionari ale traficului se pot observa in intervalele orare 7:30-9:00 si 15:30-17:00.

2.2.5. MIULOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Fig. 2.5. Cota modala Petrosani. Sursa: PMUD

Deplasiri pietonale

Deplasarea pietonala este cea mai simpla si uzuald forma de mobilitate, cu impact pozitiv
asupra sandtdtii si impact minim asupra mediului inconjurator.

Pentru a mentine si creste calitatea vietii locuitorilor urbei, factorii decidenti trebuie sd creeze
cadrul necesar pentru o mobilitate simpla, eficienta si in sigurantd. Baza mobilitatii urbane durabile
este deplasarea pietonala.
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Ameliorarea calitdtii spatiilor pietonale este una din strategiile ce au ca tinta realizarea unei
mobilitati durabile. Exista doua categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru
pietoni) si neintrerupte (alei). Aceasta din urma pot fi clasificate ca atare: holuri, alei, curti,
trotuare, drumuri publice si trasee, strazi pietonale si piete.

Pentru crearea unor spatii pietonale adecvate, trebuie respectate urmatoarele principii:

Spatiile pietonale trebuie sd fie concepute respectand in primul rand siguranta
pietonilor;

- Strazi accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni;

- Rute pietonale directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare si de a promova mai
mult mersul pe jos;

- Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experientd placuta.

Analizand situatia existentd a municipiului, se identifica spatii pietonale dimensionate
corespunzitor, protejate prin vegetatie de aliniament si bolarzi (vezi Parcul Carol Schreter). in
acelasi timp, 1n alte zone ale municipiului se remarca lipsa unui traseu pietonal, ce contribuie
negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate la punctele de interes zonale.

De asemenea, se poate observa si subdimensionarea spatiului pietonal in cateva zone ale
municipiului, ce contribuie la crearea unor trasee pietonale expuse, scazand siguranta in tranzit a
locuitorilor.

Principalele probleme privind deplasarile pietonale sunt obstructionarea deplasarilor de catre
masinile parcate si lipsa dispozitivelor pentru blocarea parcarii autovehiculelor pe trotuar.

Se fundamenteaza astfel necesitatea urgenta pentru reabilitarea trotuarelor si montarea
dispozitivelor pentru impiedicarea parcarii autovehiculelor pe trotuare, asigurand astfel deplasari
sigure si neobstructionate. Pentru cresterea sigurantei pietonilor este necesara extinderea
sistemului de monitorizare video, dar si amenajari suplimentare pentru trecerile de pietoni
(marcaje, semnalizari, refugii si limitatoare de viteza).

Infrastructura Velo

In orasul Petrosani aproximativ 10% dintre locuitori detin o bicicletd, ceea ce inseamnai ca
acest mijloc de transport este putin agreat de catre locuitori, iar 70% dintre locuitori detin cel putin
o masina. Promovarea acestui mod de transport, respectiv mersul pe bicicleta, alternativ celui ce
presupune arderea combustibililor fosili, poate fi o prioritate pentru descongestionarea traficului
la orele de varf, cat si pentru cresterea calitatii aerului in oras.
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2.2.6. PRINCIPALELE DISFUNCTIONALITATI IDENTIFICATE DIN

DOCUMENTELE ANALIZATE

Sintetizand, principalele disfunctionalitati identificate in urma analizei documentelor
existente sunt urmatoarele:

Numarul redus al locurilor de parcare, mai ales in zona centrald, In comparatie cu
marimea parcului auto existent;

O mica parte a infrastructurii rutiere de pe reteaua stradald a municipiului necesita
lucrari de reabilitare si modernizare;

Cota modala redusa a transportului public;

Neimplementarea, in toate zonele municipiului, de masuri care sa permita trecerea la
un transport public de persoane cu autobuze electrice, alaturat Proiectului GreenLine

.....

Segmentele de piste de biciclete existente la ora actuald sunt insuficiente si sunt
izolate;

Absenta unor semafoare inteligente in cateva puncte in care sunt de stricta necesitate.

Concluziile analizei realizate asupra documentelor relevante existente vor fi integrate cu cele
rezultate ca urmare a realizarii studiului de trafic.
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3. COLECTAREA DATELOR

3.1. METODOLOGIE

Masuratorile de trafic au fost realizate tinand cont de recomandarile normativului AND
557/2015 — ,,Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile publice”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015.

Pentru realizarea masuratorilor de trafic in Municipiul Petrosani a fost utilizatd tehnica de
filmare a secventelor de trafic, urmata de analiza ulterioard a filmarilor si extragerea informatiilor
necesare. Tehnica respectiva prezinta o serie de avantaje, In special datorita preciziei de numarare
si separare pe tipuri de vehicule si pe directii de deplasare. in conditiile in care operatiunea de
numarare se desfasoara in birou si existand posibilitatea de oprire si revizualizare, daca este cazul,
a anumitor secvente, sunt eliminate erorile care apar in cazul in care numaratoarea este realizata
direct de operatorul din teren.

De asemenea, pozitiile in care au fost amplasate camerele video si conditiile meteorologice
favorabile au permis o inregistrare de calitate a secventelor de trafic, astfel Incat sd poatd fi
observate toate directiile de deplasare din intersectia respectiva.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete

- Microbuze

- Autobuze interurbane

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii
- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
- Vehicule speciale

In formularele de ancheta au fost inregistrate toate tipurile de viraje permise in intersectiile
respective, pentru fiecare arterd de intrare, pe tipurile de vehicule mentionate anterior.

Aceste categorii de vehicule au fost compactate asa incat tabloul rezultatelor obtinute sa fie
cat mai relevant.

In vederea obtinerii unor date care si conduci la realizarea unui model de transport
reprezentativ, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante existente, cat si
observatii directe in teren.
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Ca urmare a acestor observatii, au fost stabilite perioadele de timp si zilele care prezintd
valori de varf ale traficului rutier, precum si intersectiile in care sunt necesare informatii asupra
fluxurilor de trafic, astfel incat acestea sa poata fi integrate in modelul de transport si sd conduca
la conturarea traficului auto general la nivelul municipiului.

Locatiile au fost alese atit pentru a putea fi obtinute toate datele necesare pentru crearea
modelului de transport la nivelul intregii retele rutiere a Municipiului Petrosani, cat si pentru a
putea fi validate si calibrate datele pentru punctele speciale de interes, tindndu-se cont de proiectele
individuale analizate.

Prin urmare, masuratorile de trafic au fost efectuate in zile lucratoare si nelucratoare, n
intervalele de varf de dimineata si dupa-amiaza, in urmatoarele intersectii:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Giratoriul Daranesti

Giratoriul Piata Victoriei

Giratoriul Sancta Barbara

Giratoriul BCR

Intersectia Jiul

Intersectia Strada 1 Decembrie 1918 - Strada St. O. losif
Giratoriul Spitalul de Urgenta

Intersectia Lidl

Giratoriul Avion

10) Intersectia Strada Timisoara — Strada Carol Schreter

11) Intersectia Strada Anton Pann — Strada Timisoara

12) Intersectia Piata Centrala — Politie

13) Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Rompetrol)
14) Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Lukoil)

15) Giratoriul Kaufland

Rezultatele anchetelor de trafic realizate sunt prezentate in forma grafica in capitolele

urmatoare.

Tn completarea formularelor, precum si in reprezentarea grafica si tabelard a valorilor de
trafic inregistrate, a fost utilizata o codificare a arterelor de circulatie pe ramuri de intrare/iesire
din intersectie. Codificarea respectiva este detaliata in capitolul urmator.
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Fig. 3.2. Amplasarea locatiilor propuse studiului e trafic Sud
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3.2. CODIFICAREA ARTERELOR RUTIERE

In tabelul urmator sunt specificate codificarile utilizate pentru fiecare dintre locatiile in care
au fost desfasurate anchete de trafic.

Tabel 3.1. Codificarea arterelor rutiere, intersectii contorizari trafic
Codificarea arterelor

Locatie studiata

Reprezentare grafica

trafic de circulatie
A/ DN 66 Nord P |
1. Giratoriul F
ol B/ DN 66 Sud T
Daranesti
C / Strada Dealului Fm
A/ DN 66 Nord ? ?
P Q
2. Glre?torn.ll .Pla‘,[a B/ DN 66 Sud Fm
Victoriel
C / Strada Maleia
Ea

A/ DN 66 Nord

3. Giratoriul Sancta
Barbara

B /DN 66 Sud
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C / Strada Mihai
Viteazul

S,
“rady PFi Viteazt
Strada Mihal Viteazul

4. Giratoriul Banca
BCR

A/ Strada Mihai
Viteazul Vest

B / Strada Carol
Schreter

C / Strada Mihai
Viteazu Est

D / Strada Horea

hai Viteazul

oie) epens

5. Intersectia Jiul

A/ Strada 1
Decembrie Nord

B / Strada Nicolae
Balcescu Vest

C/ Strada 1
Decembrie Sud

D / Strada Nicolae
Balcescu Est
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6. Intersectia
Strada 1 Decembrie
1918 - Strada St.O.

losif
(Primarie)

A/ Strada 1
Decembrie 1918 Nord

B / Strada Stefan
Octavian losif Vest

C/ Strada 1
Decembrie 1918 Sud

D / Strada Stefan
Octavian losif Est

®
>
@ L
® Magazin Telekom
Petrosani

" p

Prim&ria Mu
Petrosani

7. Giratoriul

A/ Strada 1
Decembrie 1918 Nord

B / Strada Petru Maior

Spitalul de Urgente

C/ Strada 1
Decembrie 1918 Sud

D / Strada Nicolae
Titulescu

sdoaw €71

A/ Strada 1
Decembrie 1918 Est

8. Intersectia Lidl

B / Strada Stadionului

C/ Strada 1
Decembrie 1918 Vest
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Dacrys Sport 2
9 P eﬁ\‘of\e\q\
F g&"ﬂe’eo\oe
D / Strada Oituz F B
g Qr—grwi: Self
N V Centrul medical Dr.
@
A/ DN 66 Nord R F F
v‘@ A
?; 9 QL\Cl
. . ) B/DN
9. Giratoriul Avion / 66 Sud
C/ Strada 1 “‘F
Decembrie 1918 i
A/ Strada Carol v
Schreter Nord |
_ o‘ (%} 'Q Copiilor Petrosani =
A - PL Petrosani % o
B / Strada Timisoara fn% F F
10. Intersectia Vest %)
Strada Timisoara —
Strada Carol oo™
Schreter C / Strada Carol ==
Schreter Sud P
udio ‘”41
D / Strada Timisoara O/uaj v
Est ¢
11. Int tia
ntersectt A/ Strada Anton Pan
Strada Anton Pann
.. Nord
— Strada Timisoara
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B / Strada Timisoara
Vest

C / Strada Anton Pan
Sud

D / Strada Timisoara
Est

b o

Strada Antop Py,

' 0ald
strada TImisO

A/ Strada Carol
Schreter Nord 9

12. Intersectia Piata
Centrala — Politie

B / Strada Avram
lancu

C / Strada Nicolae
Balcescu

13. Intersectia

Strada Aviatorilor

— DN 66 (zona
Rompetrol)

A/ DN 66 Nord

B / Strada Aviatorilor

A /DN 66 Sud

D

B

Strada Aviatorilor

B

14. Intersectia

— DN 66 (zona

Strada Aviatorilor

A/ DN 66 Nord

Lukoil)
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B /DN 66 Sud

C / Strada Aviatorilor
(Micro-Piata)

7976’

Q Electro-Hid

Strada Avmtorl!

66}

a

15. Giratoriul
Kaufland

A/ DN 66 Nord

B / Kaufland

C / DN 66 Sud

3.3. CARACTERISTICILE TRAFICULUI TN INTERSECTII

In graficele urméatoare sunt prezentate caracteristicile traficului pentru intersectiile in care au

fost desfasurate anchete de trafic, respectiv:

- componenta traficului pe tipuri de vehicule (biciclete si motociclete, autoturisme si

autoutilitare mici, microbuze si autobuze, autoutilitare mari si asimilate);

- repartitia volumelor de trafic pe directii de deplasare, pentru fiecare artera de intrare in
intersectie.

Pentru fiecare locatie, au fost analizate toate perioadele in care au fost efectuate anchete de
trafic. Din analiza respectivd a rezultat ca situatia cea mai reprezentativa este cea asociata
intervalelor de varf AM si PM din timpul saptdmanii, pentru care sunt prezentate in continuare

rezultatele, in forma grafica.
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1. Giratoriul Daranesti
35.00%
30.00% 88.58%
100.00%
25.00%
20.00%
0,
15.00% 50.00% 0.20% 1.27% 9.95%
0,
10.00% P ‘
5.00% 0.00%
0,
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C m Microbuze, autobuze Camioane si asimilate
Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Giratoriul Daranesti.
35.00%
30.00% 87.92%
100.00%
25.00%
20.00%
15.00% 50.00% 0.07% 2.63% 9.38%
10.007
% P 4
5.00% 0.00%
0,
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.4. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Giratoriul Daranesti

2. Giratoriul Piata Victoriei

40.00%
35.00% 87.60%
30.00% 100.00%
25.00%
20.00% 50.00% ~ 0.05% 432%  8.03%
15.00%
10.00% P o 4

5.00% 0.00%

0,
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.5. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Giratoriul Piata Victoriei.
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45.00%
35.00% 100.00%
30.00%
25.00% o
20.00% 50.00% ~ 0.12% 4.80% 1 6.90%
15.00%
10.00% 4
5.00% 0.00%
0, e
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C m Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.6. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Giratoriul Piata Victoriei

3. Giratoriul Sancta Barbara

30.00%
o 87.45%
25.00% 100.00% >
20.00%
15.00% 50.00% ~ 0.05% 482%  768%
10.00% ,
5.00% 0.00%
0, =
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate
Fig. 3.7. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Giratoriul Sancta Barbara
30.00%
o 88.28%
25.00% 100.00%
20.00%
15.00% 50.00% ~ 0.25% 4.16% 7319
10.00%
A 4
5.00% 0.00%
0,
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.8. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Giratoriul Sancta Barbara.
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4. Giratoriul Banca BCR
25.00%
93.11%
20.00% 100.00%
15.00%
50.00% ~ 0.29% 2.80% '3 80%
10.00% :
=
5.00% 0.00%
0,
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
B CD A CD A B D A B C
A B Cc D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate
Fig. 3.9. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Giratoriul Banca BCR.
20.00%
92.73%
15.00% 100.00%
10.00% 50.00% ~  0-45% 3.27% 3.55%
5.00% P\ ~ 4
0.00%
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
BCD ACD ABD ABC
A B Cc D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.10. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Giratoriul Banca BCR

5. Intersectia Jiul

30.00%

o 91.23%
25.00% 100.00%
20.00%
15.00% 50.00% ~ 0.25% 4.80% 3.73%
10.00%

A = 4

5.00% 0.00%

0,
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete

B CD A CD A BD A B C
A B C D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.11. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Jiul.
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30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

B CD
A

AC
B

D

A BD
C

100.00%
50.00% 0.18%
0.00%
M Biciclete, motociclete
A B C
D m Microbuze, autobuze

91.45%

5.10%
3.27%

=

m Autoturisme, furgonete

Camioane si asimilate

Fig. 3.12. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Jiul

6. Intersectia Strada 1 Decembrie 1918 - Strada St. O. losif

45.00%
40.00%
35.00%
30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

B CD
A

AC
B

D

A BD
C

100.00%

50.00% 0.25%

0.00%

M Biciclete, motociclete

A C

B
D M Microbuze, autobuze

93.37%

3.75%
2.63%

= 4

m Autoturisme, furgonete

Camioane si asimilate

Fig. 3.13. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Strada 1 Decembrie 1918 -

Strada St. O. losif

45.00%
40.00%
35.00%
30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

B CD
A

A C
B

D

A BD
C

100.00%

50.00% 0.29%

A
0.00%

M Biciclete, motociclete

A C

B
D = Microbuze, autobuze

93.13%

3.81%
2.77%

=4

M Autoturisme, furgonete

Camioane si asimilate

Fig. 3.14. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Strada 1 Decembrie 1918 -

Strada St. O. losif.
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7. Giratoriul Spitalul de Urgente

40.00%
35.00% 94.38%
30.00% 100.00%
25.00%
20.00% 50.00% ~ 0.11% 2A47% 3 0a%
15.00% '
10.00% A = 4

5.00% 0.00%

0,
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
B CD A CD A B D A B C
A B Cc D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.15. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Str. Timisoara — Giratoriul
Spitalul de Urgente.

40.00%
35.00% 94.18%
30.00% 100.00%
25.00%
20.00% 50.00% ~  0.10% 2.57% 13 159%
15.00% '
10.00% P\ ~ 4

5.00% 0.00%

0,
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
B CD ACD A B D A B C
A B C D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.16. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Str. Timisoara — Giratoriul
Spitalul de Urgente

8. Intersectia Lidl

35.00%
30.00% 93.90%
25.00% 100.00%
. (]

20.00% ,
15.00% 50.00% | 0.05% 2.40% | |3 659
10.00% P =

5.00% 0.00%

0,
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
B CD A CD A BD A B C
A B Cc D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.17. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Lidl
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35.00%
30.00% 93.81%
25.00% 100.00%
. 0
20.00% .
15.00% 50.00% | 0-10% 2.31% 3799
10.00% -
5.00% 0.00%
0,
0.00% M Biciclete, motociclete  ® Autoturisme, furgonete
B CD A CD A BD A B C
A B Cc D m Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.18. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Lidl.

9. Giratoriul Avion

30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

A

Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B

100.00%

50.00% 0.08%

0.00%

M Biciclete, motociclete

C M Microbuze, autobuze

87.01%

3.11%

=

9.79%

m Autoturisme, furgonete

Camioane si asimilate

Fig. 3.19. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Giratoriul Avion.

30.00%

25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

A

Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B

100.00%
50.00% 0.12%
A

0.00%

M Biciclete, motociclete

c = Microbuze, autobuze

86.45%

3.30%

= 4

10.13%

M Autoturisme, furgonete

Camioane si asimilate

Fig. 3.20. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Giratoriul Avion
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10. Intersectia Strada Timisoara — Strada Carol Schreter

30.00%
9 87.01%
25.00% 100.00% 0
20.00%
15.00% 50.00% ~ 0.08% 3.11% 9.79%
10.00%
A '
5.00% 0.00%
0, e
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.21. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Strada Timisoara — Strada
Carol Schreter

30.00%
5 ) 96.04%
>.00% 100.00%
20.00%
15.00% 50.00% ~ 0-32% 1.08% 15 559
10.00%
~ 4

5.00% 0.00%

0,
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete

BCD ACD ABD ABC
A B Cc D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.22. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Strada Timisoara — Strada
Carol Schreter.

11. Intersectia Strada Anton Pann — Strada Timisoara

25.00%
90.92%
20.00% 100.00%
15.00%
50.00% 1.27% 0.16% 7.65%
10.00%
5.00% 0.00%
0,
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
BCD ACD ABD ABC
A B Cc D = Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.23. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Strada Anton Pann — Strada
Timisoara
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25.00%
90.70%
20.00% 100.00%
15.00%
50.00% 1.35% 0.12% 7.83%
10.00%
>:00% 0.00%
0,
0-00% H Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
B CD A CD A BD A B C
A B Cc D m Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.24. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Strada Anton Pann — Strada

Timisoara.
12. Intersectia Piata Centrala — Politie
30.00%
. 96.39%
25.00% 100.00%
20.00%
15.00% 50.00% ~  0.50% 035% 321%
10.00%
|
5.00% 0.00%
0, =
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.25. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Piata Centrala — Politie.

35.00%
30.00% 96.25%
100.00%
25.00%
20.00%
15.00% 50.00% 0.08% 0.37% 3.30%
0,
10.00% P p——
5.00% 0.00%
0, - -
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C ™ Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.26. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Piata Centrala — Politie
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13. Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Rompetrol)

60.00%
o, 87.77%
50.00% 100.00% -
40.00%
30.00% 50.00% = 0.22% 3.66%  835%
20.00%
10.00% 0.00%
0, =
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.27. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66
(zona Rompetrol).

60.00%
o 87.90%
>0.00% 100.00% °
40.00%
30.00% 50.00% ~ 0.18% 3.85% |  8.07%
20.00% ,
10.00% 0.00%
0, =
0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.28. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66
(zona Rompetrol)

14. Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Lukoil)

60.00%
9 86.52%
50.00% 100.00% >
40.00%
30.00% 50.00% ~ 0.05% 4.66%  877%
20.00%
A '
10.00% 0.00%
0, =S
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.29. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Lukoil).
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60.00%
0, 0,
50.00% 100.00% 84.80%
40.00%
30.00% 50.00% ~ 0.05% >75% | 9.40%
20.00% '
10.00% 0.00%
0, e
0.00% M Biciclete, motociclete m Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C m Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.30. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Lukoil)

15. Giratoriul Kaufland

60.00%

o 87.56%
>0.00% 100.00% >
40.00%
30.00% 50.00% 0.00% 1.89% 10.54%
20.00% 4

A

10.00% 0.00%

0, S

0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B
A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.31. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Giratoriul Kaufland.

60.00%

9 86.50%
50.00% 100.00% 0
40.00%
30.00% 50.00% 0.05% 2.75% 10.70%
20.00% ‘

A

10.00% 0.00%

0, —

0.00% M Biciclete, motociclete ® Autoturisme, furgonete
Spre B Spre C Spre A Spre CSpre A Spre B

A B C M Microbuze, autobuze Camioane si asimilate

Fig. 3.32. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Giratoriul Kaufland
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4. MODELUL DE TRANSPORT

4.1. PREZENTARE GENERALA

4.1.1. UTILIZAREA TEHNICII INFORMATIONALE IN STUDIILE DE
TRAFIC

Studiile de trafic analizeaza deplasarea vehiculelor pe retele rutiere sub forma fluxurilor de
trafic. Din acest punct de vedere se constata ca traficul rutier se poate desfasura in ,,flux continuu”
(fard opriri sau intarzieri) sau sub forma de ,,flux intrerupt”.

In practica, prima categorie de trafic corespunde deplasarilor in afara localitatilor, pe drumuri
nationale sau autostrazi. Categoria a doua (flux Intrerupt) reprezinta situatia desfasurarii traficului
in mediul urban. in concordanta cu cele aratate mai sus, rezulta ca traficul urban este caracterizat,
in cea mai mare parte, prin modele matematice care se nscriu in teoria de calcul a fluxului
intrerupt. Fragmentarea deplasarilor de vehicule pe arterele rutiere urbane este determinatd de
existenta intersectiilor si a trecerilor de pietoni.

De aici rezulta ca deplasarea vehiculelor prin intersectii determina o limitare a timpului in
care un flux de circulatie poate traversa intersectia in decursul unitatii de timp (ora).

Avand n vedere aceste consideratii cu caracter teoretic general, in cadrul prezentului studiu
de trafic au fost analizate cu prioritate conditiile de desfasurare a traficului de vehicule in
intersectiile retelei rutiere din zona analizata. Desfasurarea deplasarilor de vehicule intre intersectii
a fost analizatd sub aspectul identificdrii posibilelor obstacole care afecteaza desfasurarea
traficului, influentdnd prin obstructionarea sau limitarea sectiunii transversale a partii carosabile.

In cadrul analizei globale asupra desfasurarii traficului rutier in zona, au fost evaluate artere
care asigurd deplasari ale vehiculelor, precum si intersectiile aferente.

Realizarea unui transport eficient necesita in permanenta o analiza atenta si o evaluare asupra
modului in care se desfasoara deplasarile.

Se constatd cd pentru stabilirea unei solutii de transport corecte si rationale, procesul de
decizie in politica de transport trebuie sa se bazeze pe analize si optimizari ale variantelor posibile.
In aceste conditii, adoptarea solutiei pentru organizarea transporturilor poate fi priviti ca o decizie
manageriald cu contributii multidisciplinare din partea specialistilor ingineri, urbanisti,
economisti, specialisti de mediu, informaticieni, sociologi, etc.

Utilizarea tehnicii informationale si a programelor specializate pentru domeniul ingineriei
de trafic reprezintd un domeniu de activitate cu multiple avantaje pe planul analizei si optimizarii
solutiilor de transport. In acest sens, semnaldm posibilitatea de a realiza analize ale modului n
care se desfasoara traficul rutier folosind conceptul de modelare numerica. Aceasta abordare ofera
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specialistilor posibilitatea modelarii pe calculator a retelelor rutiere urbane (artere si intersectii)
prin generarea elementelor geometrice si introducerea in intersectii a valorilor de trafic pentru care
se doreste studiul de trafic.

Alegerea programelor de calcul necesita pe de o parte, cunoasterea cerintelor beneficiarului,
iar pe de alta parte, evaluarea in detaliu a performantelor programelor de calcul care se vor folosi
ca instrumente de lucru.

Programele de calcul folosite in domeniul studiilor de trafic, ofera posibilitatea realizarii de
analize dinamice, in timp real, asupra variantelor propuse pentru analiz. In aceste conditii,
programul reprezintd un instrument valoros de analiza, atat sub aspectul realizarii de modele de
trafic, cat si sub cel al optimizarii solutiilor pentru circulatie pe retele rutiere urbane.

4.1.2. PREZENTAREA PROGRAMULUI DE MODELARE

Un model de transport trebuie sd reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existentd a
transportului 1n ceea ce priveste cererea de caldtorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masuratd in materie de moduri de caldtorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie si
localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Pentru elaborarea Studiului de trafic a fost folosit un model de transport simplu, avand la
baza programele software Synchro si SimTraffic. Synchro este o aplicatie de analizd macroscopica
si optimizare a traficului, avand la baza metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000
s1 2010) pentru intersectii semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite inclusiv
modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate intersectii semaforizate
si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule, camioane, pietoni si autobuze.

Analiza rezultatelor obtinute prin modelarea circulatiei se face cu ajutorul programelor de
simulare si vizualizare “SimTraffic” sau “CORSIM”. De asemenea, rezultatele pot fi exportate
pentru programul “H.C.S.” (Highways Capacity Software).

In acest sens se pot analiza urmatoarele categorii de informatii:

» intarzierea totald a vehiculelor la accesul in intersectie (Sec);

» timpul de stationare a vehiculelor la intrarea 1n intersectie (sec/veh);

= viteza medie de circulatie (km/h);

= consumul de carburant (I/km);

» numarul de vehicule care nu pot intra 1n intersectie pe faza de verde;

= Jungimea coloanei de vehicule care se acumuleaza la accesul in intersectie.
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4.2. ANALIZA ZONEI DE STUDIU

In cadrul analizei din acest capitol, aria de studiu este reprezentati de Municipiul Petrosani,
n totalitate, scopul fiind realizarea modelului de transport pentru situatia actuala si realizarea unor
prognoze ce vor fi prezentate in capitolul 4.5.

Tn cazul propunerilor individuale analizate, aria de studiu va fi specificati pentru fiecare caz
in parte. O analiza detaliata a ariei de studiu, cu specificarea disfunctionalitatilor sesizate, a fost
realizatd in capitolele anterioare.

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea modelului de transport are la baza formalizarea
retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Astfel, reteaua de transport
modelatad 1n cadrul studiului de trafic pentru Municipiul Petrosani include reteaua stradala
principald, precum si configuratia si tipul de control al intersectiilor.

Modelarea retelei de transport a presupus un proces complex de analiza, care a inclus:

— efectuarea releveului pe toate strazile si drumurile din zona considerata, pentru
determinarea configuratiei geometrice a fiecarei strazi/intersectii

— functionalitatea arterei de circulatie/intersectiei 1n retea

— tipul si starea partii carosabile

— modul de reglementare a circulatiei

— alte caracteristici: parcari, trasee de transport public, interdictii pentru anumite tipuri
de vehicule etc.

Pentru fiecare segment (artera de circulatie) si nod (intersectie) al retelei, au fost introduse
datele referitoare la:

numarul de benzi pe sens

latimea benzilor de circulatie

viteza maxima admisa

modurile de transport carora le este permis accesul
reglementarile de circulatie in vigoare

alte date relevante

R N A

In cele ce urmeaza sunt prezentate schitele intersectiilor extrase din modelul de transport, cu
reprezentarea volumelor de trafic (in vehicule etalon) rezultate dupa etapele de realizare, calibrare
si validare a modelului. In acest capitol sunt prezentate intersectiile in care au fost realizate
contorizari de trafic. In functie de necesitate, au fost prezentate schite suplimentare ale altor
intersectii, in capitolul in care sunt prezentate propuneri, ca rezultat al tuturor analizelor efectuate.
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4.2.1. GIRATORIUL DARANESTI

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 3 brate intrare/iesire.

Fig. 4.1. Giratoriul Ddardnesti — imagine intersectie

901,
3931
~169
/303
guada
1719
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5

Fig. 4.2. Giratoriul Dardanesti — schita intersectiei
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4.2.2. GIRATORIUL PIATA VICTORIEI

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 3 brate intrare/iesire.

T,

Fig. 4.3. Giratoriul Piata Victoriei —

imagine intersectie

4
3
Piata Victoriei
<2
651, <49 o Qo
10034 ~193
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“oe ns

Strada Crisan

2
da ©
@

Fig. 4.4. Giratoriul Piata Victoriei — schita intersectiei
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4.2.3. GIRATORIUL SANCTA BARBARA

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 3 brate intrare/iesire.

4661,
8491
N657
226
strada Mihai Vi
T711
358

Fig. 4.6. Giratoriul Sancta Barbara — schita intersectiei
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4.2.4. GIRATORIUL BANCA BCR

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 4 brate intrare/iesire.

Fig. 4.7. Giratoriul Banca BCR — imagine intersectie

eloH BPENS

4125
1145
83
s L
<421
\F116 strada Mihal
Strada Mihai Viteazu 4;3: (1385
419 137
r45

13124135 |0JE) BPRIIS

Fig. 4.8. Giratoriul Banca BCR — schita intersectiei
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4.2.5. INTERSECTIA JIUL

Tipul intersectiei: Intersectie in ,,X”; 4 brate intrare/iesire

Fig. 4.9. Intersectia Jiul — imagine intersectie

8
4104 o
1410 8
I.)].O S(fld..\ Tineretului
Strada Nicolae Balcescu 78—1’ ® 6[201
15- 4| 1359
142~ % r24

Fig. 4.10. Intersectia Jiul — schita intersectiei
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4.2.6. INTERSECTIA STR. 1 DECEMBRIE 1918 - STR. ST. O. IOSIF

Tipul intersectiei: Intersectie in ,,X”’; 4 brate intrare/iesire

Fig. 4.11. Intersectia Str. 1 Decembrie 1918 - Str. St. O. losif (zona Primarie Petrosani) —

imagine intersectie

8161 au

32
1803
1,103 ey
«10
hl v 41
1- strada Stefan Octavian losif
273
939
1742
rez

JISO] URIARQ UBRIS BpRAIS

8161 2UqWaIAQ | epeis

Fig. 4.12. Intersectia Str. 1 Decembrie 1918 - Str. St. O. losif (zona Primarie Petrosani) —
schita intersectiei
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4.2.7. GIRATORIUL SPITAL DE URGENTE

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 4 brate intrare/iesire.

:
é“
su¥
43
11072
1,86
+99
21+ «4
27— & J2~05
300~ K
192 s,
1878 N
& P208
é?)
%07’(2 gu¥®
G .
®
2
.\QQI
Fig. 4.14. Giratoriul Spital Municipal — schita intersectiei
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4.2.8. INTERSECTIA LIDL

Tipul intersectiei: Intersectie in ,,X”; 4 brate intrare/iesire

: i - i e :
Fig. 4.15. Intersectia Lidl — imagine intersectie

strada Petru Me

102
| _<728---
i €347 - T
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‘ ik P283 -
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o 995 "
ﬁﬁ& .--"85% !

Fig. 4.16. Intersectia Lidl — schita intersectiei
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4.2.9. GIRATORIUL AVION

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 3 brate intrare/iesire

Fig. 4.17. Giratoriul Avion — imagine intersectie

Strada Lunca 187[)
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o
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g 5603 o
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Fig. 4.18. Giratoriul Avion — schita intersectiei
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4.2.10. INTERSECTIA STR. TIMISOARA — STR. CAROL SCHRETER

Tipul intersectiei: Intersectie in ,,X”; 4 brate intrare/iesire

Fig. 4.19. Intersectia Str. Timisoara — Str. Carol Schreter — imagine intersectie

4216 é
1433 ©
o | t58
3 «59 urad?
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67—
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Fig. 4.20. Intersectia Str. Timisoara — Str. Carol Schreter — schita intersectiei
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4.2.11. INTERSECTIA STR. ANTON PANN — STR. TIMISOARA

Tipul intersectiei: Intersectie in ,,X”; 4 brate intrare/iesire

Fig. 4.21. Intersectia Str. Anton Pann — Str. Timisoara — imagine intersectie

11397
L179
Su ada 10 arel
T 184
o
112
29
14~
el 11
\(‘\Msa‘ a ‘S T 1 0 9
“W £ re1
Fig. 4.22. Intersectia Str. Anton Pann — Str. Timisoara — schita intersectiei
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4.2.12. INTERSECTIA PIATA CENTRALA - POLITIE

Tipul intersectiei: Intersectie in ,,T”’; 3 brate intrare/iesire

Fig. 4.23. Intersectia Piata Centrala

— Politie — imagine intersectie

2861,
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159
£303

strada Nicolae Balcescu
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r362
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ot

Fig. 4.24. Intersectia Piata Centrala — Politie — schita intersectiei
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4.2.13. INTERSECTIA STR. AVIATORILOR — DN 66 (ZONA
ROMPETROL)

Tipul intersectiei: : Intersectie In ,,T”; 3 brate intrare/iesire

o

Fig. 4.25. Intersectia Str. Aviatorilor — DN 66 (Zona Rompetrol) — imagine intersectie

Agroport

g1p1 2qwadaq | INpiessing

821,
16821 T100
571

Strada Aviatorilor

11314
51

Lgadaq | INpIesing

Fig. 4.26. Intersectia Str. Aviatorilor — DN 66 (Zona Rompetrol) — schita intersectiei
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4.2.14. INTERSECTIA STR. AVIATORILOR — DN 66 (ZONA LUKOIL)

Tipul intersectiei: : Intersectie in ,,T”’; 3 brate intrare/iesire

o

Fig. 4.27. Intersectia Str. Aviatorilor — DN 66 (Zona Lukoil) — imagine intersectie

801,

12420  T110

5169

1918

Strada Aviatorilor

11829
P132

Bulevargy 1 Decemnbrie

915

Fig. 4.28. Intersectia Str. Aviatorilor — DN 66 (Zona Lukoil) — schita intersectiei
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4.2.15. GIRATORIUL KAUFLAND

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 3 brate intrare/iesire

Fig. 4.29. Giratoriul Kaufland — imagine intersectie
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Fig. 4.30. Giratoriul Kaufland — schita intersectiei
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In modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori care
influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile traficului (viteza de
circulatie permisd), structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distante intre
intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea intersectiilor),
organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise, planuri de semaforizare), geometria
intersectiilor.

4.3. VOLUME DE TRAFIC 2023

In modelul de trafic realizat prin introducerea retelei rutiere din Municipiul Petrosani au fost
introduse volumele de trafic pe directii de deplasare rezultate din masuratorile de trafic.

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism, a fost utilizat
Standardul SR7348/2001 — Lucrari de drumuri.

Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatilor de circulatie.

Prevederile acestui standard se utilizeaza in cadrul studiilor de trafic si de circulatie realizate
in scopul sistematizarii retelei de drumuri, precum si in cadrul proiectelor de investitii pentru
drumuri, inclusiv strazi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi.

Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse in formularele de ancheta de
trafic in intersectii, in vehicule-etalon de tip autoturism este prezentata in tabelul urmator:

Tabel.4.1 Coeficientii de echivalare a vehiculelor etalon

NF.Crt. Grupi de vehicule Coeficient de echivalare in vehicule

etalon

1 Biciclete, motorete, scutere, 05
motociclete '
Autoturisme, microbuze,
2 autocamionete, 1,0
cu sau fara remorca

3 Autobuze 2,5
4 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
5 Autocamioane si derivate cu 3-4 0sii 2,5
6 Autovehicule articulate 3,5
7 Tractoare si vehicule speciale 3,5

Pentru stabilirea valorilor de trafic corespunzatoare orei de varf (in vehicule etalon), au fost
analizate rapoartele de masuratori pe sfert de ora pentru intersectiile analizate, in toate perioadele
de masurare. Rezultatele sunt prezentate grafic in continuare:
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Volume de trafic, zi lucritoare, perioada de varf de trafic AM/PM
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8.00%
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07.00-07.15 07.15-07.30 07.30-07.45 07.45-08.00 08.00-08.15 08.15-08.30 08.30-08.45 08.45-09.00

Fig. 4.31. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM — Giratoriul
Daranesti.
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14.30-14.45 14.45-15.00 15.00-15.15 15.15-15.30 15.30-15.45 15.45-16.00 16.00-16.15 16.15-16.30

Fig. 4.32. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM — Giratoriul
Daranesti
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Fig. 4.33. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM - Giratoriul
Piata Victoriei.
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Fig. 4.34. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de virf PM — Giratoriul
Piata Victoriei
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Fig. 4.35. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de varf AM — Giratoriul
Sancta Barbara
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Fig. 4.36. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de virf PM — Giratoriul
Sancta Barbara.
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Fig. 4.37. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM — Giratoriul
BCR.
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Fig. 4.38. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de virf PM — Giratoriul
BCR
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07.00-07.15 07.15-07.30 07.30-07.45 07.45-08.00 08.00-08.15 08.15-08.30 08.30-08.45 08.45-09.00

Fig. 4.39. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.40. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdtoare, perioada de varf PM —

Intersectia Jiul.
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Fig. 4.41. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.42. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdtoare, perioada de varf PM —

Intersectia Strada 1 Decembrie 1918 - Strada St. O. losif.
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Fig. 4.43. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM — Giratoriul
Spitalul de Urgente.
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Fig. 4.44. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de virf PM — Giratoriul
Spitalul de Urgente
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Fig. 4.45. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.46. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdtoare, perioada de virf PM —

Intersectia Lidl.
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Fig. 4.47. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de varf AM — Giratoriul
Avion.
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Fig. 4.48. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM — Giratoriul
Avion
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Fig. 4.49. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.50. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdtoare, perioada de varf PM —

Intersectia Strada Timisoara — Strada Carol Schreter.

83



20.00%

18.00%

16.00%

14.00%

12.00%

10.00%

8.00%

6.00%

4.00%

2.00%

0.00%

1948

0N

VAN

UNIVERSITATEADIN

PETROSANI

07.00-07.15 07.15-07.30 07.30-07.45 07.45-08.00 08.00-08.15 08.15-08.30 08.30-08.45 08.45-09.00

Fig. 4.51. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.52. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —

Intersectia Strada Anton Pann — Strada Timisoara.
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Fig. 4.53. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.54. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de virf PM —

Intersectia Piata Centrala — Politie
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Fig. 4.55. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
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Fig. 4.56. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de virf PM —

Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Rompetrol)
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Fig. 4.57. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —

18.00%

16.00%

14.00%

12.00%

10.00%

8.00%

6.00%

4.00%

2.00%

0.00%

Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Lukoil).

14.30-14.45 14.45-15.00 15.00-15.15 15.15-15.30 15.30-15.45 15.45-16.00 16.00-16.15 16.15-16.30

Fig. 4.58. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdtoare, perioada de varf PM —

Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 (zona Lukoil)
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Fig. 4.59. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucrdatoare, perioada de varf AM — Giratoriul
Kaufland.
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Fig. 4.60. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de virf PM — Giratoriul
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Din analiza graficelor anterioare, rezulta cd ora de varf de dimineata, intr-o zi lucratoare,
este intervalul 7.45 — 8.45, iar ora de varf de dupa-amiaza este intervalul 15.30 — 16.30. De
asemenea, se constatd ca valorile maxime de trafic se inregistreaza in intervalul de varf de
dimineata si, in consecintd, in simuldrile realizate cu ajutorul modelului de transport au fost
introduse volumele corespunzatoare acestui interval.

4.4. PARAMETRI DE TRAFIC - 2023

Prin alegerea corespunzatoare a intersectiilor in care au fost efectuate analize de trafic si prin
prelucrarea datelor cu ajutorul modelului de transport, a fost realizata o distributie a fluxurilor de
vehicule in intreaga retea rutiera a municipiului.

In vederea modelarii cat mai fidele a desfasurarii traficului de vehicule au fost retinuti pentru
analiza comparativa intre modelele realizate urmatorii parametri:

Factorul de utilizare a capacitatii intersectiei (ICU) si nivelul de serviciu al intersectiilor.

Factorul de utilizare a capacitatii intersectiei este calculat in functie de raportul
volum/capacitate si oferd o indicatie asupra gradului de aglomerare a intersectiei pe fiecare artera
de intrare.

Coeficientul ICU poate indica rezerva de capacitate disponibila a intersectiei sau cu cat s-a
depasit aceastd rezerva. Coeficientul nu poate estima intarzierile, dar poate fi folosit pentru a indica
cazurile In care o intersectie va fi congestionata. De asemenea, poate fi folosit pentru o intersectie
nesemnalizata pentru a evalua conditiile de circulatie si capacitatea de circulatie.

Nivelul de serviciu al intersectiilor functie de factorul de utilizare a capacitatii ofera
imaginea modului in care functioneaza o intersectie si valoarea capacitatii suplimentare pe care
este capabila sa o preia aceasta.

Tabel 4.1. Nivelul de serviciu al intersectiei functie de factorul de utilizare a capacitatii
Factorul de utilizare a capacitatii Nivelul de serviciu
0-55% A
>55% - 64%
>64% - 73%
>73% - 82%
>82% - 91%
>91% - 100%
>100% - 109%
>109%

I OmMmo0Olwm

Nivelul de serviciu poate fi utilizat pentru aprecierea calitatii calatoriei in intersectii, dupa
cum urmeaza:
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Nivelul A. Intersectia nu prezinta congestii de circulatie. Deplasarea vehiculelor se face fara
intarzieri si majoritatea vehiculelor care sosesc pot traversa intersectia. Majoritatea vehiculelor nu
opresc deloc. Aceastd intersectie poate suporta volume de trafic cu pana la 40% mai mari.

Nivelul B exprima faptul ca intersectie functioneaza cu intarzieri minore. Valoarea estimata
a Intarzierilor se plaseaza intre 10 s/veh si 20 s/veh. Intersectia poate suporta volume de trafic cu
pana la 30% mai mari.

Nivelul C descrie deplasari ale vehiculelor in intersectie cu intarzieri limitate, cuprinse n
marja de 20 s/veh, pana la 35 s/veh. Aceste intarzieri pot rezulta din deplasarea vehiculelor cu o
vitezd moderatd. In aceste conditii poate si apari fenomenul de supraincircare a benzilor de
circulatie. Intersectia poate suporta volume de trafic cu pana la 20% mai mari.

Nivelul D descrie deplasari ale vehiculelor in intersectie cu intarzieri controlate mai mari de
35 s/veh, pani la 55 s/veh. In cadrul acestui nivel de serviciu, influenta congestiei in trafic devine
usor de remarcat. Intersectia poate suporta volume de trafic cu pana la 10% mai mari.

Nivelul E descrie conditii de circulatie ale vehiculelor in intersectie cu intarzieri controlate
intre 55 s/veh - 80s/veh. Valorile ridicate ale intarzierilor indica viteze de deplasare reduse n
intersectie si rate ridicate ale indicatorului volum/capacitate (v/c). Intersectia are mai putin de 10%
rezerva de capacitate mai mari.

Nivelul F indicd un nivel al intarzierilor mai mare de 80 s/veh. Acest nivel, considerat
inacceptabil de catre majoritatea soferilor, apare adesea in situatia blocajelor in trafic. Din punct
de vedere al debitelor care determinad acest nivel ridicat al intarzierilor se poate remarca faptul ca
aceasta situatie apare atunci cand rata fluxului de sosire depaseste capacitatea grupurilor de benzi
de circulatie. Pentru acest nivel de serviciu, viteza de deplasare a vehiculelor este redusa si adesea
se observa opriri in flux.

Nivelul G: Intersectia este cu 10% - 20% peste capacitatea sa si este probabil sa se
inregistreze perioade de congestie de 60 pana la 120 min pe zi. Cozile de asteptare sunt lungi si
pot apare blocaje frecvente.

Nivelul H: Intersectia este cu mai mult de 20% peste capacitatea de circulatie si pot aparea
congestii de peste 120 de minute pe zi. Cozile de asteptare sunt lungi si pot sa apara blocaje
frecvente.
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Relatia dintre Intarzieri si volumele de trafic este reprezentata mai jos:

—— intiirziere
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== v/cx100
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Fig. 4.61. Raportul intarziere volum

In figurd se observa cresterea bruscd a nivelului intarzierilor, dupd ce raportul
volum/capacitate depaseste valoarea 100.

Tntarzierea medie/vehicul

Parametrul indica intarzierea inregistratd, in medie, de fiecare vehicul, la traversarea unei
anumite intersectii, fata de situatia ideald, in care deplasarea s-ar fi desfasurat fard opriri, cu viteza
maxima admisa.

Numarul de opriri/vehicul

Numarul de opriri/vehicul este calculat prin impartirea numarului total de opriri la numarul
de vehicule care traverseaza intersectia in unitatea de timp, in conditiile in care o oprire este
contorizatd in cazul in care viteza vehiculului scade sub 3 m/s. Se considera ca vehiculul a pornit
din nou, atunci cand viteza sa depaseste valoarea de 4,5 m/s.

Viteza medie

Reprezinta valoarea rezultata din impartirea distantei totale la timpul total de parcurgere al
unei anumite portiuni a modelului de transport (arterd, intersectie, zona etc.).

Parametrii de trafic corespunzatori pentru situatia actuald sunt prezentati in tabelul de mai
jos.
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Tabel 4.2. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf, 2023

o ) Tntarziere / Veh Nr. opriri Vlt?za
Denumire intersectie (siveh.) /veh medie
' ' (km/h)
Giratoriul Daranesti 23,6 0,2 22
Giratoriul Piata Victoriei 22,5 1,0 23
Giratoriul Sancta Barbara 21,5 1,0 25
Giratoriul Banca BCR 35,7 1,0 20
Intersectia Jiul 53,9 1,0 14
Intersectia Strada 1 Decembrie
1918 - Strada St. O. losif 413 10 17
Giratoriul Spitalul de Urgente 36,1 0,97 19
Intersectia Lidl 19,1 0,43 28
Giratoriul Avion 20,3 0,95 25
Intersectia Strada Timisoara —
Strada Carol Schreter 251 063 21
Intersectia Stra‘tda' Anton Pann — 24.7 0.92 18
Strada Timisoara
Intersectia Piata Centrald — Politie 47,0 1,0 15
Intersectia Strada Aviatorilor — DN
’ 11,2 4
66 (zona Rompetrol) ’ 0.08 3
Intersectia Strada Aviatorilor — DN
66 (zona Lukoil) 13,5 0.10 31
Giratoriul Kaufland 12,7 1,0 24
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4.5.PROGNOZE PE TERMEN SCURT SI MEDIU

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata pentru orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de transport
materializatd prin reteaua de transport prognozata pe acelasi orizont de timp.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori care
vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cazul prezentului studiu de
trafic, orizontul de timp pentru care au fost realizate prognozele este anul 2030 pentru analiza la
nivel de retea a intregului municipiu, ceea ce reprezintd o prognoza pe termen mediu.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezintd cunoasterea
nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente. Acest aspect a fost
deja acoperit, prin realizarea unui model de transport valid pentru anul in care s-a realizat analiza,
reliefandu-se parametrii cei mai relevanti (viteza medie de circulatie si numarul de opriri/vehicul)
din punctele ,,calde” ale Municipiului Petrosani.

Urmatorul pas il reprezinta realizarea prognozelor pentru principalii indicatori socio-
economici si demografici specifici zonei studiate. Aceste prognoze sunt realizate pe baza datelor
oferite de principalele institutii specializate, respectiv Comisia Nationala de Prognoza, Institutul
National de Statisticd, precum si din analiza documentelor strategice existente la nivel local,
respectiv Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Petrosani si Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Petrosani.

Astfel, pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie
a principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor, respectiv: numarul de locuitori, produsul intern brut si
indicele de motorizare.

4.5.1. EVOLUTIA ISTORICA SI PROGNOZATA A POPULATIEI

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Petrosani se bazeazd pe datele istorice
disponibile la nivelul localitdtii, presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la nivel de
judet si regiune.

Tabel 4.3. Populatia Municipiului Petrogani in perioada 2002-2022
AN 2002 | 2010 | 2011 | 2018 |2019 |2020 |Z2021 | 2022

Numar total de
locuitori

46714 | 42699 | 37.160 | 41.843 | 41.246 | 40.970 | 39.978 | 39.503

Pornind de la datele istorice inregistrate in intervalul 2002 — 2022 si de la datele privind
populatia Romaniei pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica
(prognoza in care s-a tinut seama de populatia stabila pe sexe si grupe de varsta inregistratd in

cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
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mortalitatea si migratia externa din statistica curentd), s-a estimat tendinta de evolutie a numarului
de locuitori rezidenti in Municipiul Petrosani pana in anul 2030.

Tabel 4.4. Prognoza populatiei Municipiului Petrosani pentru intervalul 2024-2030

AN 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Nr. de locuitori 43706 | 43396 | 42787 | 42563 | 42142 | 41526 | 41214

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura de mai jos.
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Fig. 4.62. Prognoza numdarului de locuitori — Municipiul Petrosani.

4.5.2. EVOLUTIA ISTORICA SI PROGNOZATA A PRODUSULUI
INTERN BRUT

Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate de variatii
ale indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste modificari apar si in
randul indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care cadlatoresc. Spre
exemplu, schimbarile de la nivelul populatiei active afecteazad numarul de calatorii de tip naveta,
iar schimbarile gradului de activitate economica, indicatd de valoarea PIB, afecteazd numarul de
deplasari efectuate In scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate
ridicata a caldtorilor, precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor
efectuate, majorand si nivelul gradului de motorizare a populatiei, deoarece populatia dispune de
un venit mai mare.
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Prognoza referitoare la produsul intern brut este preluata din scenariile de crestere furnizate
de Master-Planul General de Transport al Romaniei si este evidentiatd in graficul de mai jos. Se
considera ca evolutia procentuald indicata este valabila si la nivelul Municipiului Petrosani.
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Fig. 4.63. Prognoza PIB real pana in 2045
In tabelul urmator este prezentata prognoza statistica a PIB real — rate anuale.

Tabel 4.5. Prognoza statistica privind PIB real — rate anuale.

Romania 2023 2024 2025 2026 2027
Scenariul pesimist 1 1,023 1,043 1,045 1,040
Scenariul mediu 1 1,028 1,048 1,050 1,045
Scenariul optimist 1 1,033 1,053 1,055 1,050

4.5.3. INDICELE DE MOTORIZARE

Indicele de motorizare reprezintd unul dintre factorii care influenteaza numarul de deplasari
la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a prognozelor realizate la nivel national si judetean, prezentate
si in Planul de Mobilitate Urbanad Durabild al Municipiului Petrosani, indicele de motorizare va
avea o evolutie ascendenta, prezentata in graficul de mai jos.
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Fig. 4.64. Evolutia indicelui de motorizare, Municipiul Petrosani

Valorile rezultate pentru rata de crestere a indicelui de motorizare corespunzator anilor de
prognoza sunt evidentiate in tabelul urmator.

Tabel 4.6. Prognoza evolutiei ratei indicelui de motorizare ih Municipiul Petrosani
An 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Rata crestere indice de

) 1,025 | 1,053 | 1,077 | 1,099 | 1,125 | 1,149 | 1,174
motorizare

4.5.4. NUMARUL DE DEPLASARI

Din analiza datelor statistice prezentate anterior, precum si a informatiilor furnizate in Planul
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Petrosani, cresterile prognozate ale numarului de
calatorii sunt cele prezentate n graficul de mai jos:
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Fig. 4.65. Prognoza evolutiei numarului de deplasari in Municipiul Petrosani

Dupa cum se observa, panta de crestere a numarului de deplasari este mai lind decat in cazul
evolutiei indicelui de motorizare, ceea ce Inseamna ca cetdtenii vor deveni mai mobili, dar, in
absenta unor masuri corespunzatoare, isi vor asigura nevoile suplimentare de deplasare tot prin
utilizarea vehiculului personal.

4.6. PARAMETRI DE TRAFIC —-2030

Pentru analiza situatiei pentru anul de prognoza pe termen mediu, 2030, au fost utilizate
prognozele realizate in capitolul anterior si au fost modificate corespunzator volumele de vehicule
in reteaua de transport.

Dupa rularea modelului pentru anul 2030, au fost generati si analizati aceeasi parametri de
trafic ca s1 pentru anul de baza.

Parametrii de trafic corespunzatori pentru anul 2030 sunt prezentati in continuare.

Tabel 4.7. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf, 2030

.. ) Tntarziere / Veh . | Nr. opriri V|te?a
Denumire intersectie (siveh.) veh medie
' ' (km/h)
Giratoriul Daranesti 28,8 0,40 20
Giratoriul Piata Victoriei 27,5 1,0 21
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Giratoriul Sancta Barbara 26,3 1,0 23
Giratoriul Banca BCR 43,9 1,0 18
Intersectia Jiul 66,9 1,0 13
Intersectia Strada 1 Decembrie 1918 -
Strada St. O. losif o1.2 1.0 15
Giratoriul Spitalul de Urgente 44.4 1,0 17
Intersectia Lidl 23,5 0,54 25
Giratoriul Avion 25,0 1,0 23
Intersectia Strada Timisoara — Strada 314 0.76 19
Carol Schreter
Intersectia Strgdq Anton Pann — 30,7 10 16
Strada Timisoara
Intersectia Piata Centrala — Politie 57,8 1,0 13
Intersectia Strada Aviatorilor — DN 66 137 0.11 30
(zona Rompetrol)
Intersectia Strada AV|§t0r|I0r — DN 66 16,6 0.14 97
(zona Lukoil)
Giratoriul Kaufland 15,7 1,0 21

Este evidentd deteriorarea parametrilor de trafic fatd de situatia din anul de baza, 2023,
datorita cresterii indicelui de motorizare si al numarului mediu de célatorii, In conditiile in care nu
sunt implementate masuri/proiecte care sa contribuie la reducerea/eliminarea impactului negativ
al acestora.

98



1948

BN

UNIVERSITATEA DIN

PETROSANI

4.7. IDENTIFICAREA DISFUNCTIONALITATILOR

Pe baza parametrilor generati cu ajutorul modulului de transport, atat pentru anul de baza,
2023, cat si pentru anul de prognoza pe termen mediu, 2030, a fost realizatd o analiza detaliata a
conditiilor de trafic si a infrastructurii rutiere de pe raza Municipiului Petrosani. In vederea
obtinerii unor imagini grafice care sa ajute la analiza comparativa a diferitelor scenarii analizate,
au fost create planse in care sunt prezentate detalii referitoare la:

e Viteza medie de deplasare pe fiecare banda de circulatie.
e Intirzierea medie pe fiecare banda de circulatie

Mai jos sunt prezentate plansele corespunzitoare pentru cei doi ani analizati (anul de
referintd, 2023 si anul de prognoza pe termen mediu, 2030), in varianta in care se continuad situatia
actuald, respectiv fard implementarea de proiecte care sd sustind mobilitatea urbana durabila.
Pentru a se obtine o claritate suficientd a imaginilor, acestea au fost redate pe zone ale municipiului.
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Ca urmare a diagnozei de circulatie realizate, au rezultat urmatoarele:

e Volumele cele mai ridicate de trafic se inregistreaza in zilele lucratoare, ora de varf
AM

e Capacitatea de circulatie a unor intersectii importante din municipiu se apropie de
limitd sau chiar este depasitd in orele de varf, ceea ce conduce la congestii de
circulatie si coloane de vehicule, cu efect negativ asupra timpului de calatorie si
emisiilor de gaze de serd. Principalele intersectii aflate in aceasta situatie si indicele
de capacitate corespunzator sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 4.8. Raportul volum/capacitate pe intersectii

Denumirea intersectiei Indicele de utilizare a Indicele de utilizarea
’ capacitatii (2023) capacitatii (2030)
Giratoriul Daranesti 66,3 89,0
Giratoriul Piata Victoriei 65,4 88,3
Giratoriul Sancta Barbara 64,7 87,7
Giratoriul Banca BCR 73,2 96,4
Intersectia Jiul 81,2 104,6
Intersectia Strada 1 Decembrie
1918 - Strada St. O. losif 5.4 98,5
Giratoriul Spitalul de Urgente 73,8 97,2
Intersectia Lidl 62,9 85,6
Giratoriul Avion 64,2 87,1
Intersectia Strada Timisoara —
Strada Carol Schreter 67.4 89.8
Intersectia StraQa Anton Pann — 67.0 89.6
Strada Timisoara
Intersectia Pla“gé Centrala — 78.6 101.9
Politie
Intersectia Strada Aviatorilor —
DN 66 (zona Rompetrol) 56,8 79.9
Intersectia Strada Aviatorilor —
DN 66 (zona Lukoil) 58,5 81.3
Giratoriul Kaufland 57,6 80,8

Dupéa cum se observa in tabelul de mai sus, in cazul continuirii situatiei actuale si a

absentei interventiilor in domeniul mobilitatii urbane durabile, se va ajunge la blocarea unui
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numar mare de intersectii importante, datorita cresterii gradului de motorizare. Astfel, in
anul 2023 nu exista nicio intersectie cu valoare depasita (peste 100%) si 3 intersectii cu ICU
> 75% (potential ridicat de blocare, intarzieri mari, viteza de circulatie redusa), in timp ce
in 2030 vor fi S intersectii cu ICU > 75%, iar dintre acestea 2 vor avea ICU > 100% si 3 vor
avea ICU>90%, ajungand la Nivelul F de serviciu.

Viteza medie de circulatie la nivel de retea este relativ mica, situatia deteriorandu-se
si mai mult odata cu cresterea pana in 2030 a gradului de motorizare si a numarului
mediu de calatorii.

Principalele cauze ale acestei situatii sunt:

Starea relativ necorespunzatoare a infrastructurii de transport public, ceea ce conduce
la lipsa de atractivitate a acestui mod de transport pentru cetateni, cu efecte asupra
eficientei operarii, duratei de deplasare si vitezelor comerciale de deplasare;

Cota modala ridicatd a deplasarilor cu autoturismul, inclusiv datorita lipsei unor
elemente care sa stimuleze mobilitatea urband durabila, respectiv deplasarile cu
transportul public, bicicleta si pietonale;

Capacitatea de circulatie redusd a anumitor artere/intersectii, conducand la viteze
reduse de circulatie si producerea de coloane de vehicule, cu efecte negative
puternice asupra calitdtii mediului si calitatii vietii cetatenilor;

Sistemul de semaforizare nu este un sistem modern, care sa asigure un management
adaptiv al traficului si corelarea semaforizarii, inclusiv cu cea de la trecerile de
pietoni cu buton;

Infrastructura specifica deplasarilor cu bicicleta este insuficienta; pistele de biciclete
existente sunt ocupate partial de autoturisme parcate neregulamentar; accesibilitate
redusa la acest mod de transport nepoluant, datorita lipsei unui sistem bike-sharing;

Céateva trotuare sunt degradate sau ocupate partial de vehicule parcate
neregulamentar, cu efecte negative asupra sigurantei deplasarilor pietonale.

Volumele mari de trafic in orele de varf sunt datorate:

o Gradului redus de utilizare a transportului public; lipsei de atractivitate a
acestui mod de transport;

o Lipsei de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datorita lipsei unei retele
corelate de piste de biciclete;

Reducerea capacitatii de utilizare a arterelor rutiere, datorita vehiculelor parcate pe
benzile de circulatie. In cazul strizilor cu o banda de circulatie pe sens, parcarea unor
vehicule pe ambele sensuri face imposibild desfasurarea simultand a deplasarii in
ambele directii de circulatie, ceea ce conduce la opriri dese si scaderea vitezei medii
de circulatie.
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5. PROPUNERI DE FLUIDIZARE A TRAFICULUI.
SOLUTIL.

5.1. ORGANIZAREA  TRANSPORTULUI = PUBLIC DE
PERSOANE CU AUTOBUZE ELECTRICE

»Linia verde de autobuze electrice in Petrosani, conectati la Proiectul GreenLine Valea
Jiului”

TELESCAUN

TRASEU PRINGIPAL PIATA VICTORIE| - AEROPORT (MIGRO PIATA)
_— TRASEL SECUNDAR MICRS FIATA - COLONIE

TRASEU SECUNDAR PIATA VICTORIE! - TELESCAUN

k) H

Fig. 5.1. Traseele propuse pentru circulatia autobuzelor electrice in Municipiul Petrosani

Propunerea se conecteaza Proiectului de dezvoltare zonala ,,Linia verde de autobuze
electrice intre Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani - GreenLine Valea Jiului”,
prevazut a fi implementat intr-un termen scurt si presupune:

1. TInfiintarea unui mini-depou in municipiul Petrosani care si contina:
a) Cladiri pentru garare - incarcare - mentenanta - spalatorie;
b) Achizitionarea de instalatii si echipamente pentru incércarea - mentenanta - spalarea
autobuzelor electrice;
c) Cladire administrativa;
d) Statie pentru incércare rapida;
e) Post de transformare de 2000kVA;
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f) Sistem de alimentare cu energie electrica a statiilor de incarcare;

g) Alimentare utilitati;

h) Amenajare incinta, inclusiv iluminatul perimetral;

i) Imprejmuire securizata.

Dotari ITS

a) Subsistem AVL - Solutie de monitorizare si dispecerizare vehicule;

b) Subsistem de E-ticketing — solutie de taxare bazata pe utilizarea cardului contact-less
si bilete de hartie;

€) Subsistem de informare calatori in vehicul - panouri de informare in tehnologie LED
si infotainment;

d) Subsistem de numarare a calatorilor din vehicul (tehnologie video);

e) Subsistem de securitate - solutie de monitorizare video la nivelul vehiculului.

Achizitia unor autobuze electrice de aprox. 8-10 m lungime

Infiintarea unei statii de capat la Piata Victoriei

Infiintarea unei statii de capat vis-a-vis de OMV

Infiintarea si modernizarea statiilor locale de calatori.

Obiectivele ce se preconizeaza ca vor fi atinse prin implementarea acestei propuneri sunt
urmatoarele:

- Obiectiv general al propunerii:

» Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Petrosani, conform Planului de Mobilitate

Urbana Durabila, inclusiv promovarea mobilitétii urbane bazata pe utilizarea transportului
public auto de calatori, nepoluant, imbunatatit si reducerea numarului de deplasari cu
transportul privat cu autoturisme.

- Obiective specifice ale propunerii:

v

Dezvoltarea unui transport public auto de calatori de inalta calitate, atractiv si eficient Tn
Petrosani, prin infiintarea unui serviciu de transport public, extinderea traseelor acoperite
in prezent de operatorii privati;

Modernizarea sistemului de transport si cresterea atractivitatii acestuia pentru publicul

larg prin introducerea de sisteme inteligente de coordonare, informare si emitere / validare
a biletelor (,,e-ticketing”);

Asigurarea unui impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent COz in
Municipiul Petrosani, prin utilizarea de autobuze ecologice, nepoluante in cadrul
sistemului de transport public de célatori;

Promovarea utilizarii sistemului de transport public auto nepoluant de célatori in Municipiul
Petrosani, Tn locul transportului privat cu autoturisme, prin informarea publicului cu privire
la avantajele si beneficiile utilizarii transportului public, precum si alte informari privind
masurile luate menite sa contribuie la cresterea atractivitatii transportului public auto;
Reglementarea politicii parcarilor, in comun cu promovarea utilizarii transportului public.
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5.2. OPTIMIZAREA CIRCULATIEI RUTIERE iN zZoNA
DELIMITATA DE BULEVARDUL 1 DECEMBRIE 1918 SI
STRAZILE ST.O.IOSIF, 22 DECEMBRIE, 6 AUGUST,
MUNCII SI GENERAL DRAGALINA

Propunere privind sistematizarea circulatiei rutiere si fluidizarea traficului in

Municipiul Petrosani —zona delimitata de Bulevardul 1 Decembrie 1918 si strazile $t.O.losif,
22 Decembrie, 6 August, Muncii si General Dragalina.

Fig. 5.2. Vedere din drond cu zona studiata

Datorita disfunctionalitatilor semnalate cu privire la cursivitatea modului in care se
desfasoara circulatia rutierda in zona delimitatd de Bulevardul 1 Decembrie 1918 si strazile
St.O.Iosif, 22 Decembrie, 6 August, Muncii si General Dragalina, am efectuat o analiza a traficului
din aceasta zond, analiza care a scos in evidentd urmatoarele aspecte:

e blocajele in trafic apar in special in perioadele cu fluxuri rutiere ridicate si anume in zilele
lucratoare, in jurul orelor 8,12,14 si 16;

e cresterea fluxului rutier este influentatd de geometria tramei stradale din aceastd zona
centrald a orasului si existenta unei unitdti de invatamant;
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Fig. 5.3. Vedere cu zona studiata

e strazile din zona mentionata au o latime redusa, fapt ce nu permite circulatia in ambele
sensuri;

:  HCIY ‘ i
Fig. 5.4. Vedere din drona cu zona studiata
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e datoritd numarului mic al locurilor de parcare disponibile si a latimii reduse a carosabilului,
autovehiculele sunt parcate longitudinal, Th cele mai multe cazuri, ocupand o banda de
circulatie;

Fig. 5.5. Vedere din drona cu zona studiata

e imposibilitatea relocarii autovehiculelor parcate in parcari adiacente, pentru eliberarea unui
sens de mers.

Fig. 5.6. Vedere cu zona studiatd
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Masurdtorile efectuate au scos in evidenta numarul mare al situatiilor critice apdrute in
aceastd zond si neajunsurile evidente ce apar cu privire la siguranta circulatiei si confortul

In figura urmatoare este prezentata situatia numarului mediu ponderat de blocaje ce apar pe

participantilor la trafic.
fiecare portiune a zonei studiate, masuratorile fiind efectuate in zile lucratoare, in zile nelucratoare
H b b b
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Fig. 5.7. Numarul mediu de blocaje din zona studiata
Valorile medii procentuale ponderate ale fluxurilor de trafic pe cele doud sensuri de
circulatie ale strazilor analizate (luni-duminicd, in timpul si In afara vacantelor scolare) sunt
urmatoarele:
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Fig. 5.8. Valorile medii ponderate ale fluxurilor de trafic din zona studiata
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Latimea partii carosabile pentru fiecare portiune este evidentiata in figura urmatoare:

e\ =T
= ’ \ 33 : C@
< . DY - 9“6‘ <
%. s mg ® o PV ‘
k) = @O R
’;% Y = k% ®, -
S, . ex. O - % i = o
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o(; @ : —_— q
% " % v Legenda
o:;/ 5\.0_\05‘ , @ : @ -3,00m/3,00m
7\6“' | — > 1@ -2,20m/2,20m
2\ 3 -3,00m/3,00m
s X @ -2,45m/2,45m
e . e & - 3,00m/3,00m
: 77 | ® - 2,90m/2,90m
@ - 2,60m/2,60m
1@® -2.60m/2.60m

Fig. 5.9. Latimea partii carosabile din zona studiata

Luand in considerare toate aceste aspecte, precum si cele legate de geometria tramei stradale,

pastrarea accesului facil al proprietarilor de autovehicule din zona la locurile de parcare din
imediata apropiere si, nu in ultimul rand, faptul ca avem in imediata apropiere unitati de Tnvatdmant
si institutii publice (Scoala Generald 1.G.Duca si Primaria Municipiului Petrosani), concluziondm
ca solutia cea mai eficientd ce se poate aplica in vederea optimizarii circulatiei rutiere si eliminarea
blocajelor de trafic este implementarea unui set de sensuri unice pe strizile din aceastd zona,

conform prezentarii de mai jos:
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Fig. 5.10. Solutia propusa
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5.3. CONSTRUIREA DE NOI PARCARI

Pentru eficientizarea sistemului de management al locurilor de parcare se recomanda
introducerea unei politici de parking si identificarea zonelor in care se pot amenaja noi locuri de
parcare.

In continuare sunt prezentate 6 figuri in care sunt marcate cu rosu zonele in care se pot
amenaja noi locuri de parcare (unele dintre ele s-au si construit in cursul acestui an):

O\? ‘@Né
gy @
B0 2% 7

fes}
|

Fig. 5.11. Parcari Petrosani Nord
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Fig. 5.12. Parcari Petrosani Centru
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Fig. 5.16. Parcari Petrosani Sud
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5.4. DEZVOLTAREA UNEI RETELE DE PISTE DEDICATE
CIRCULATIEI BICICLETELOR, IMPLEMENTAREA
UNUI SISTEM DE BIKE-SHARING

5.4.1. CONTEXT

Propunerea propusa ,,Dezvoltarea unei retele de piste dedicate circulatiei bicicletelor.
Implementarea unui sistem de bike-sharing” are drept obiectiv principal cresterea atractivitatii,

reducerii gradului de poluare la nivelul Municipiului Petrosani.

Principalele actiuni ce trebuie Tintreprinse pentru implementarea propunerii sunt
urmatoarele:

- Realizarea de piste de biciclete pe teritoriul Municipiului Petrosani astfel incat acestea sa
creeze un sistem integrat, care sa asigure deplasarea utilizatorilor acestui mod de transport
intre principalele puncte de atragere/generare a calatoriilor, in defavoarea utilizarii
autovehiculului personal;

- Implementarea unui sistem de bike-sharing care sa conduca la cresterea atractivitatii si

.....

amplasarea punctelor de inchiriere in vecinatatea statiilor de transport public.

Din analiza situatiei actuale au rezultat urmatoarele disfunctionalitati:

- Cota modala ridicata a deplasarilor cu autoturismul, inclusiv datorita lipsei unor elemente
care sa stimuleze mobilitatea urbana durabila, respectiv deplasarile cu transportul public,
bicicleta si pietonale;

- Sistemul de semaforizare nu este un sistem modern, care sa asigure inclusiv o semnalizare
specifica pentru utilizatorii deplasarilor velo;

- Infrastructurd specifica pentru deplasarile cu bicicleta insuficientd; pistele de biciclete
existente sunt ocupate partial de autoturisme parcate neregulamentar; accesibilitate redusa
la acest mod de transport nepoluant, datorita lipsei unui sistem bike-sharing;

- Volumele mari de trafic in orele de varf, datorita:

e Gradului redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de atractivitate a
acestui mod de transport;

e Lipsei de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datorita lipsei unei retele corelate
de piste de biciclete;

e Lipsa unor masuri care sa conduca la promovarea intermodalitatii si a mijloacelor de
transport alternative;
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e Reteaua actuala de piste de biciclete nu asigura deplasarea in conditii de siguranta cu
bicicleta Tntre principalele zone de atragere si generare a deplasarilor;

e Nu existd centre de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing), care sa stimuleze
utilizarea acestui mod de transport nepoluant.

Aceasta propunere presupune implementarea unei retele de piste de biciclete la nivelul
infrastructurii rutiere a Municipiului Petrosani, in vederea atingerii urmatoarelor obiective:

- Sporirea gradului de mobilitate al populatiei;

- Diminuarea cheltuielilor de deplasare si a timpului petrecut in ambuteiajele urbane;

- Diminuarea poluarii si a zgomotului urban;

- Crearea unei solutii alternative de transport urban;

- Asigurarea intermodalitatii, prin transferul intre transportul public si deplasarea cu
bicicleta;

- Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii cetatenilor.

5.4.2. ARIA DE STUDIU A PROPUNERII

Aria de studiu a proiectului este considerata ca fiind intreaga zona acoperita de reteaua de
transport rutier urban din Municipiul Petrosani, datorita locatiilor propuse pentru reteaua de piste
de biciclete si a influentei acesteia asupra ansamblului deplasarilor pe teritoriul municipiului,
indiferent de modul de deplasare utilizat, dar in special asupra transportului public, cu bicicleta si
pietonal.

De asemenea, evaluarea efectelor la nivelul intregii retele rutiere, prin intermediul
rezultatelor extrase din modelul de transport realizat, permite emiterea unor concluzii din care sa
reiasa impactul pozitiv al propunerii.

Reteaua de piste de biciclete propusa are rolul de a asigura principalele conexiuni cu zonele
rezidentiale, principalele unitati de invatamant si zone cu servicii de interes la nivelul municipiului,
zone de agrement. Reteaua de piste de biciclete creata va asigura legatura intre zona centrala si
cartierele rezidentiale cu densitate mare a populatiei, precum si conectarea cu zona garii si
autogarii.

Pistele de biciclete propuse a fi implementate sunt marcate in figura de mai jos si vor avea o

lungime totala de 3,3 km, estimandu-se ca vor deservi aproximativ 25% din populatie.

Aceste piste de biciclete vor fi realizate pe Str. Aviatorilor, Str. 1 lunie, Str. Independentei,
Str. Unirii, Str. Oituz, Str. 1 Decembrie 1918, Str. Carpati, Parcul Carol Schreter, Piata Victoriei
si pe str. Avram lancu (vezi fig.5.17 — 5.22), avand rolul de a asigura conexiunea cu zonele de
interes ale municipiului.
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Din analiza traseelor propuse pentru realizarea pistelor de biciclete, se observa o suprapunere
a acestora cu reteaua rutierad pe care circula vehiculele de transport public. Tinandu-se cont de acest
intermodalitatii, propunerea trebuie sa fie completatda de implementarea unui sistem de bike-
sharing. Statiile incluse in reteaua de inchiriere de biciclete vor fi amenajate Tn special in
vecinatatea statiilor de transport public, astfel Tncat sa permitd si sa stimuleze un transfer
intermodal comod si rapid intre aceste moduri de deplasare.
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Fig. 5.17. Strada Aviatorilor
Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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Ly £ ' i ' STR. 1 DECEMBRIE 1918

Fig. 5.18. Strada 1 Decembrie 1918

Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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STR. OITUZ

Fig. 5.19. Strada Oituz
Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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Fig. 5.20. Strada Mihai Viteazu
Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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Fig. 5.21. Strada Avram lancu

Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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Fig. 5.22. Piata Victoriei
Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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5.5. REALIZAREA UNOR PASARELE TN ZONELE LUNCA SI
PARANGUL

Realizarea a doud pasarele ar putea face mult mai facil accesul citre si dinspre Mina
Livezeni, Halta Livezeni, atelierele de reparatii auto aflate in partea de vest a caii ferate si cartierul
de blocuri din zona Parangul, respectiv catre si dinspre zona Stadionului, partea sudica a Coloniei
Petrosani, zona Targului de Duminica si Cartierul Carpati (vezi fig.5.23 si 5.24).
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Fig. 5.23. Pasarela 1- zona Lunca

Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.

!
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Fig. 5.24. Pasarela 2 — zona Parangul
Sursa: S.C. VENTOR Grup Consulting S.R.L.
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5.6. MODIFICARI CONSTRUCTIVE ALE INTERSECTIEI
DINTRE STR. CLOSCA SI BULEVARDUL 1 DECEMBRIE
1918 IN VEDEREA CREARII UNOR LOCURI DE
PARCARE SI IMBUNATATIRII ACCESIBILITATIL.

Intersectia dintre Str. Closca si Bulevardul 1 Decembrie 1918 reprezintd un ,,punct cald” in
infrastructura Municipiului Petrosani. Pentru a satisface nevoile actuale de trafic si pentru a
imbunatati accesibilitatea este necesara o interventie semnificativa asupra elementelor aflate n
componenta acesteia. Prezentdm in continuare planul actual al intersectiei si doud variante de
modificari.

Fig. 5.25. Scuar Banca Transilvania
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Fig. 5.26. Planul actual al scuarului
Varianta 1

Pentru a face fata traficului intens si pentru a crea doud benzi de circulatie pe sens, am
dezvoltat urmatoarele propuneri tehnice, care includ micsorarea latimii insulei cu cite 1 metru pe
sens pentru crearea celei de-a doua benzi si a permite parcarea, inclusiv pentru a se permite
aprovizionarea magazinelor aflate Tn imediata apropiere, fara a perturba traficul. Totodata, pentru
a se realiza fluidizarea circulatiei, este necesara si scurtarea scuarului pe directie longitudinala cu
cate 1,85 metri, in fiecare parte a acestuia (vezi fig.5.25), astfel incat lungimea totald acestuia sa
devina 11,0 metri.
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Fig. 5.27. Planul cu modificarile propuse
Varianta 2

Aceasta varianta implica desfiintarea completd a scuarului si realizarea a doud parcari
simetrice (vezi fig.5.28), pe fiecare sens de circulatie cate una, astfel realizdndu-se o crestere a
fluidizarii traficului, o descongestionare a zonei datorita cresterii numarului de locuri de parcare
si, nu Tn ultimul rand, creindu-se posibilitatea aprovizionarii mult mai facile a punctelor comerciale
aflate in imediata vecinatate.

;
oML, ™

Fig. 5.28. Planul cu parcarile propuse

Modificarea infrastructurii scuarului din zona Béancii Transilvania Nord este importanta
pentru a raspunde cerintelor actuale de trafic si pentru a Tmbundtati accesibilitatea. Aceste
modificari contribuie la crearea unui mediu urban mai sigur, mai eficient si mai functional,
aducéndu-se beneficii tuturor utilizatorilor acestei artere importante.
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5.7. MONTAREA UNOR SEMAFOARE INTELIGENTE 1IN

CATEVA ZONE ALE MUNICIPIULUI PETROSANI

Investitia denumita ,,Sisteme de semafoare interconectate In Municipiul Petrosani, judetul
Hunedoara” consta in modernizarea a cinci intersectii din Municipiul Petrosani, impartite in doua

tronsoane:

Tronsonul |

1. Intersectia dintre Strada 1 Decembrie 1918 si Strada Nicolae Balcescu;

Semafoare pentru vehicule cu LED, cu 3 culori (rosu/galben/verde) destinate
conducatorilor auto: 8 buc;

Corpuri semafor pentru pietoni cu numarator incorporat: 8 buc;

Dispozitiv sonor pentru trecerea de pietoni: 4 buc;

Automat de dirijare care realizeaza temporizarile necesare fluidizarii traficului;
Stalpi in consola (cu bara transversald) pentru amplasarea semafoarelor: 4 buc;
Stalpi destinati sustinerii indicatoarelor rutiere de avertizare — semafor: 4 buc;
Indicatoare rutiere de avertizare — semafor: 4 buc.

2. Intersectia dintre Strada Nicolae Balcescu si Strada Avram lancu;

Semafoare pentru vehicule cu LED, cu 3 culori (rosu/galben/verde) destinate
conducatorilor auto: 6 buc;

Corpuri semafor pentru pietoni cu numarator incorporat: 6 buc;

Dispozitiv sonor pentru trecerea de pietoni: 3 buc;

Automat de dirijare care realizeaza temporizarile necesare fluidizarii traficului;
Stalpi in consola (cu bara transversald) pentru amplasarea semafoarelor: 3 buc;
Stalpi destinati sustinerii indicatoarele rutiere de avertizare — semafor: 3 buc;
Indicatoare rutiere de avertizare — semafor: 3 buc.
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Legenda

Fig. 5.28. Tronsonul 1

Tronsonul 11

1. DN 66 (4 benzi de circulatie) zona Parangul,
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Fig. 5.29. Zona Parangul
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2. DN 66 (4 benzi de circulatie) zona Piara Dacia;
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Fig. 5.30. Zona Piata Dacia

3. DN 66 (4 benzi de circulatie) zona OMV;,
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Fig. 5.31. Zona OMV
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Semafoare pentru vehicule cu LED, cu 3 culori (rosu/galben/verde) destinate
conducatorilor auto pe ambele sensuri de circulatie rutiera: 12 buc;

Corpuri de semafor pentru pietoni cu numarator incorporat: 6 buc;

Dispozitiv sonor pentru trecerea de pietoni: 3 buc;

Automat de dirijare care realizeaza temporizarile necesare fluidizarii traficului;
Butoane pietonale de comanda, montate cate unul pe fiecare parte a arterei de
circulatie: 6 buc;

Stalpi in consola (cu bara transversala) pentru amplasarea semafoarelor: 6 buc;
Stalpi destinati sustinerii indicatoarelor rutiere de avertizare - semafor: 6 buc;
Indicatoare rutiere de avertizare — semafor: 6 buc.
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5.8. PROPUNERI REFERITOARE LA COMPLETAREA,

CORECTAREA, REABILITAREA MARCAJELOR SI
INDICATOARELOR RUTIERE SI  IMBUNATATIREA
INFRASTRUCTURII RUTIERE

. Ecologizarea intrarii in Municipiul Petrosani dinspre Hateg;
. Amenajarea unei parcari pe partea dreapta a carosabilului la intrarea in Municipiul Petrosani

dinspre Hateg;

. Reconditionarea parapetului aflat pe partea dreapta a carosabilului, la intrarea in Municipiul

Petrosani dinspre Hateg, inainte de Lascar Service Company SRL;
Suplimentarea indicatoarelor ,,Curba deosebit de periculoasa”, spre dreapta, la intrarea in
Municipiul Petrosani dinspre Hateg, inainte de Lascar Service Company SRL;

. Aplicarea de marcaje rutiere longitudinale in zona Lascar Service Company SRL;
. Montarea indicatoarelor de selectare a benzilor de circulatie si aplicarea marcajelor

rutiere longitudinale in zona Giratoriului Daranesti;

. Aplicarea marcajelor rutiere longitudinale in zona Gerom;
. Aplicarea marcajelor rutiere longitudinale si a indicatoarelor rutiere in zona pasarelei

peste calea ferata;

. Montarea indicatoarclor de orientare pentru directiile Tg.Jiu, Craiova, Voineasa,

Transalpina, Straja cu cel putin 50 m 1naintea Giratoriilor Piata Victoriei si Sancta Barbara;
Montarea unui indicator ,,Cedeazdi trecerea” pentru banda 1 de circulatie (pe sensul
spre Tg.Jiu) in Giratoriul Sancta Barbara; montarea indicatoarelor ,,Centru” pe stanga si
dreapta cu cel putin 70 de metri inainte de intrarea in giratoriu,;

in intersectia Jiul Shopping Center: aplicarea marcajelor ,,Trecere pentru pietoni”,
montarea unui semafor pentru pietoni, toaletizarea arbustilor ornamentali care
impiedica vizibilitatea - pe bratul estic al intersectiei;

Refacerea marcajelor rutiere din zona Primariei Petrosani;

Montarea indicatorului ,,Oprirea interzisa” pe str. Parangul, dupa realizarea unor parcari in
zona blocurilor 105 si 107;

Montarea indicatorului ,,Oprirea interzisa” pe str. 22 Decembrie, la coborérea de la
Colegiul Tehnologic Dimitrie Leonida;

Montarea unui indicator ,,Curba deosebit de periculoasa”, spre dreapta, la intersectia Bd.
1Dec. 1918 cu str. Slatinioara (zona Mignon), pe sensul dinspre Primarie;

Montarea indicatoarelor ,,Interzicere viraj la stdnga” spre Carrefour Market si
Complexul Keops, pe sensul dinspre Primarie;

Tnlocuirea indicatorului ,,STOP” cu indicatorul ,,Cedeazd trecerea” la coborarea de pe
viaduct spre Magazinul Lidl;

Aplicarea de marcaje rutiere longitudinale la coborérea de pe viaduct spre zona Dedeman;
Realizarea unei intersectii cu sens giratoriu in zona Dedeman;

Realizarea unei intersectii cu sens giratoriu in zona Lidl;
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Aplicarea marcajelor pentru treceri de pietoni si montarea a doua limitatoare de viteze
pe str. Lunca, in zona stadionului;

Montarea indicatoarelor de reglementare a priorititii in intersectia strazilor Cuza
Voda si Timisoara;

Montarea indicatorului ,,Oprirea interzisa” In zona barierei de la trecerea la nivel cu calea
ferata aflata la intersectia strazilor Timisoara si Cuza Voda;

Ecologizarea zonei aflate in spatele Garii Petrosani, inclusiv in vederea preludrii unei parti
a traficului rutier din zona3;

Montarea indicatorului ,,Drum cu prioritate” si aplicarea de marcaje rutier la
intersectia strazilor Timisoara si Carol Schreter;

Montarea de stalpi de blocare detasabili pentru restrictionarea accesului autovehiculelor pe
platourile Pietei Centrale;

Realizarea a doud locuri de parcare, pe str. Avram lancu, langa platoul Pietei Centrale,
imediat dupa semafor, dedicat autovehiculelor care fac aprovizionarea magazinelor din zona;
Tnlocuirea indicatorului ,,STOP” cu indicatorul ,,Cedeazd trecerea” la intersectia str. Ion
Creanga cu soseaua ocolitoare a Municipiului Petrosani (inspre statia de carburanti MOL);
Montarea indicatoarelor rutiere aditionale referitoare la prioritatea de trecere la intersectia
strazilor Avram lancu si lon Creanga (in spatele Parcului Carol Schreter);

Montarea indicatoarelor ,,Ocolire obligatorie ” si ,,Accesul interzis” in zona scuarului aflat
la capatul str. Avram lancu;

Montarea indicatoarelor ,,.STOP” sau ,,Cedeazi trecerea” la capitul strazilor ce
intersecteaza str. Carpati (cu prioritate) si indicatoare de prioritate pe ambele sensuri ale
str. Carpati;

Montarea indicatorului ,,Obligatoriu la dreapta” la iesirea de la Fabrica de piine
Armicar n sensul unic de pe str. Aleea Florilor;

Montarea indicatorului ,,Oprirea interzisa” pe str. Petru Maior, in apropierea Giratoriului
Spitalul de Urgenta;

Montarea unor separatoare de sens pe str. Oituz, n spatele Complexului Parangul;
Montarea indicatorului ,,Drum cu prioritate ” pe str. Aviatorilor, in spatele Pietei Dacia
Montarea indicatoarelor ,,Oprirea interzisa”, din 50 in 50 de metri, de la Complexul
Parangul pana la Giratoriul Avion,;

Aplicarea de marcaje de obligare si marcaje sigeti pe toate intrarile in Giratoriul
Avion;

Montarea indicatorului ,,Oprirea interzisa” din 50 Tn 50 de metri, pe soseaua de centura
DN66 a Municipiului Petrosani, de la Giratoriul Avion pana la prima spalatorie.

PROPUNERI GENERALE

Amenajarea de noi locuri de parcare;

Refacere marcaje longitudinale;

Intretinerea/Inlocuirea indicatoarelor rutiere deteriorate si a stalpilor de sustinere corodati;
Toate strazile cu sens unic de circulatie sa aiba la capat indicatorul ,,Circulatie in ambele
sensuri”,

Montarea unor semafoare moderne, smart;
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6. Montarea indicatorului ,,Claxonatul interzis” in anumite zone ale Municipiului Petrosani
(spital, zona centrala etc.);

7. Amenajarea unei parcari pentru autovehiculele aflate Tn tranzit (pentru TIR-uri);

8. Gestionarea autovehiculelor abandonate.

PROPUNERE PRIVIND REALIZAREA UNOR PARCARI iN URMATOARELE
ZONE:

1. Pe Bulevardul 1 Decembrie 1918, in fata blocurilor 97 si 99 (Vis-a-vis de Parcul Carol

Schreter si Hotel Petrosani;

Tn zona Primariei Petrosani, in fata Casei de Cultura;

Pe strada Aleea Poporului, lAnga Total Instal;

In zona cuprinsa intre BCR, Parchet si Carrefour Market;

Pe Bulevardul 1 Decembrie 1918, de la Cinematograful ,,Serban lonescu” pana la Magazinul

,,1001 Articole”, prin anularea unuia dintre cele doua trotuare;

6. Pe Bulevardul 1 Decembrie 1918, in zona Mignon, pe sensul de mers spre Spitalul de
Urgenta, in fata blocurilor 120, 122 si 124, prin anularea unuia dintre cele doua trotuare;

7. Suplimentarea locurilor de parcare pe toate cele patru laturi interioare ale careurilor de
blocuri aflate intre str. 9 Mai si str. Aleea Florilor, precum si intre blocurile 2 si 4 de pe str.
Carpati;

8. Pe str. Parangul, 1anga bl.105 si bl.107 (in spatele Braseriei N’Joy);

9. Pe str. Slitinioara, langa bl. 109;

10. Pe str. Aviatorilor, in zona blocurilor 16, 18, 20 si 22A;

11. Pe str. Aviatorilor, Tn zona bl. 66;

12. De o parte si de alta scuarului aflat la intersectia dintre Str. Closca si Bulevardul 1 Decembrie
1918.

ok~ own

OBS. Propunerile evidentiate cu Bold au si fost realizate intre timp, in perioada scursa de la
inceperea studiului de trafic si pana in prezent.
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6. CONCLUZII FINALE ALE STUDIULUI DE TRAFIC

Studiul de trafic are drept scop analizarea situatiei actuale a circulatiei, evaluarea retelei
rutiere si estimarea efectelor generate in urma implementarii unor noi infrastructuri de transport, a
masurilor de politicd de transport si a oricdror interventii care modifica structura si capacitatea de
circulatie a retelei de strazi, prin utilizarea unui model de transport.

In acest scop, a fost realizatd o analizd detaliata a infrastructurii rutiere, incluzand analize
de trafic, au fost ridicate relevee pe strazile si drumurile din zona analizata, precum si configuratia
geometricd a intersectiilor si arterelor de circulatie. Datele obtinute au fost introduse Intr-un model
de transport, care sa permita analiza situatiei existente, precum si evolutia acesteia pe termen
mediu (anul 2030).

Ca urmare a analizei parametrilor generati de modelul de transport si a celorlalte analize
efectuate pe parcursul realizarii studiului de trafic au fost identificate principalele disfunctionalitati
pentru traficul rutier la nivelul Municipiului Petrosani:

— O mica parte a infrastructurii rutiere de pe reteaua stradald a orasului necesitd lucrari de
reabilitare si modernizare (aprox. 15%);

— Existenta unor subtraversari/supratraversari care necesitd sisteme de siguranta;

— Lipsa unor masuri care sa permita intr-un mod eficient eliminarea blocajelor de trafic,
descongestionarea acestuia, in vederea optimizarii circulatiei rutiere;

— Existenta unor sectoare stradale care se suprapun traseelor drumurilor nationale si judetene,
ceea ce conduce la valori mari de trafic;

— Lipsa unei variante complete de ocolire care sa preia traficul de tranzit;

— Existenta unor sectoare ale retelei pe care se suprapun linii de transport public urban,
interurban si intrajudetean;

— Lipsa unui sistem eficient de management al traficului;
— Lipsa unui sistem de e-ticketing;
— Capacitatea redusa a infrastructurii de transport, in raport cu cresterea numarului de calétori,

— Lipsa unor spatii amenajate corespunzator destinate stationdrii pe timp de noapte a
mijloacelor de transport care tranziteaza municipiul;

— Cota modala redusa a transportului public;

— Nivelul scazut al infrastructurii specifice pentru biciclisti;
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— Volumele mari de trafic Tn orele de varf, datorate gradului redus de utilizare a transportului
public si lipsei de atractivitate a acestui mod de transport;

Pentru remedierea acestor disfunctionalitati si reducerea sau anularea efectului asupra
traficului general la nivelul Municipiului Petrosani, precum si pentru atingerea obiectivelor
propuse privind mobilitatea urbana durabila, au fost propuse si testate solutii in cadrul studiilor de
caz realizate.

Studiul contine un pachet de masuri care vor contribui la promovarea si imbunatatirea
traficului rutier in general, a transportului public de calatori si/sau a modurilor nemotorizate de
transport, implicit la incurajarea si facilitarea transferului catre acestea de la transportul individual
cu autoturisme.

Cresterea prognozata a traficului auto pe termen mediu va conduce la depasirea capacitatii
de circulatie 1n orele de varf, cu aproape 20% in unele cazuri, ceea ce va conduce la congestii de
circulatie, Intarzieri in trafic, viteze de deplasare reduse si cresterea consumului de combustibil si
al emisiilor GES, in absenta aplicarii masurilor propuse in cadrul acestui studiu.

Un obiectiv important poate fi si acela de a se asigura un transport eficient de caldtori si/sau
de a Tmbunatati conditiile pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea
reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transport.

Studiul contine un pachet de propuneri care vor contribui la promovarea si Tmbunatatirea
traficului rutier in general, a transportului public de calatori si/sau a modurilor nemotorizate de
transport, implicit la Incurajarea si facilitarea transferului catre acestea de la transportul individual
cu autoturisme.

Dintre obiectivele acestor propuneri, enumeram urmatoarele:

— Sistematizarea circulatiei rutiere si fluidizarea traficului in zonele in care apar multe blocaje
in trafic;

— Descongestionarea traficului prin introducerea unor masuri care sa ducd la scaderea
consistentd a numarului de blocaje, inclusiv prin aplicarea unor reglementari ce vor permite
ca circulatia sa se desfasoare intr-un singur sens pe anumite portiuni ale tramei stradale, in
vederea optimizarii circulatiei rutiere;

— Pastrarea accesului facil al proprietarilor de autovehicule la locurile de parcare aflate in
imediata apropiere a domiciliilor acestora;

— Imbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public si modurile nemotorizate, prin
cresterea standardelor de calitate si siguranta 1n utilizarea acestor moduri de transport;

— Scurtarea timpului de calatorie, fara a inrautati conditiile de trafic in aria de studiu si in afara
acesteia, prin cresterea frecventei transportul public;

— Cresterea calitatii serviciilor de transport prin auditarea operatorilor de transport public
existenti si limitarea functionarii acestora atunci cand se constatd defectiuni ale mijloacelor
de transport existente sau starea improprie a acestora;

— Implementarea proiectului ,,Linia verde de autobuze electrice in Petrosani, conectatd la

153



1948

BN

UNIVERSITATEA DIN

PETROSANI

Proiectul GreenLine Valea Jiului”;

Reducerea intarzierilor in deplasarile cu transportul public, datorate congestiilor de circulatie
care afecteaza si traficul general;

Realizarea de legaturi facile Intre diferitele moduri de transport;

Transmiterea de informatii in timp real cu privire la graficele de circulatie ale autovehiculelor
de transport public;

Dezvoltarea infrastructurii specifice pentru biciclisti;

Cresterea numarului de locuri de parcare, spatiile de parcare insuficiente conducand la
parcari neregulamentare, cu efect negativ asupra circulatiei rutiere, sigurantei pietonilor si
biciclistilor;

Implementarea unor masuri In vederea scaderii numarului vehiculelor parcate
neregulamentar, acestea cauzand reducerea capacitatii de utilizare a arterelor rutiere;
Implementarea unor masuri care s conduca la promovarea intermodalitatii si a mijloacelor
de transport alternative;

Introducerea unui sistem eficient de management al traficului si a unui sistem de e-ticketing.

Prezentul studiu de trafic va reprezenta un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru
stabilirea, prioritizarea, justificarea si fundamentarea finantarii investitiilor viitoare in
infrastructura si in sisteme inteligente asociate acesteia.
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